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UVOD

Prirucka vodcu plavidla je pre kandidatov na sktisky vodcu plavidla v Chorvatsku. SkisSky musia mat’
osoby ktoré jazdia s lod'ami s motorom nad 5 kW, gliser=katamaran, plachetnice dlhsie ako 5 m.
Osoba, ktora chce vykonat’ skusku vodcu plavidla sa musi prihlésit’ na prisluSnom kapitanate dolozit’
dve fotografie 3x2,5 cm, vyplnit’ prihlaSku s ¢islom pasu a identifikaénymi tdajmi a vykonat’ skasku
sposobilosti z:

-pravidiel plavby

-ndmornej radioteleféonnej sluzby

-poskytovania prvej pomoci

-motoristika a bezpecné vzdialenosti a spravanie sa v pristavoch

Malé rekreaéné plavidlo na mori je charakterizované ako plavidlo ktoré ma menej ako 12 m dizku, jej
celkova hmostnost’ je mensia ako 15 ton a prevaza menej ako 12 T'udi.

Délezita vystroj lode:
Vystroj lode pozostava z navigaénych pristrojov, zachrannych prostriedkov, signaliza¢nych
prostriedkov, protipoZiarnu vybavu.

Dozor a spésobilost’ lode na plavbu vykonava pristavny kapitanat!

PLAVEBNE VLASTNOSTI

Kazdé plavidlo je charakterizované individudlnymi plavebnymi vlastnostami, odliSnymi od vlastnosti
inych podobnych plavidiel. Je to dané ich rozdielnym tvarom trupu, konstrukénou koncepciou,
rozloZzenim ciastkovych hmotnosti vo vztahu k tazisku hladinovej vodorysky ainymi osobitnymi
danost’ami plavidla. Rozhodujuce vlastnosti plavidla st charakterizované nasledovne:

Plavatelnost’ — je schopnost’ plavidla plavat’ po hladine v urcitej pozadovanej polohe pdsobenim jej
vlastného hydrostatického vztlaku. Aby plavidlo plavalo v pozadovanej polohe, musi spihat
podmienky plavatel'nosti. Pod pojmom ,,pozadovand poloha“ obvykle rozumieme plavanie plavidla na
hladine, ktora odpoveda ponoru plavidla po hlavna (konstruként) vodorysku ozna¢ovanu ako HVR.

Zasoba plavatelnosti — je tzv. rezervny vytlak plavdila dany objemom trupu plavidla nad vodnou
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trupu, ktoré sa uz neda vodotesne uzatvorit’.

NepotopiteI’nost’ — je sposobilost’ plavidla zachovat' si uriti zdsobu plavatelnosti pri zatopeni
urcitého priestoru plavidla.

Vonkajsie sily pdsobiace v urcitych plavebnych podmienkach, napr. pdsobenie vetra, vinenia, ndhleho
presunutia nakladu, alebo oséb, prudko vykonany manaver zmeny smeru, alebo podobné vplyvy,
sposobuju neustalu zmenu polohy plavidla na hladine. Tuto zmenu oznacujeme ako kolisanie lode. Je
vyslednym periodickym pohybom okolo osi sumernosti, ktory je vyvolany spolupdsobenim
niekol’kych, alebo vsetkych prvkov vychylovania z rovnovéaznej polohy. Kazdé plavidlo za tych istych
podmienok poOsobenia sil sa chova inakSie, ¢o je dané individudlnymi plavebnymi vlastnost'ami
plavidla.

Naklaiianie (kolisanie) — je pohyb v prie¢nej rovine okolo pozdiznej osi. Miera jednorazového
vychylenia je naklon, alebo uhol niklonu.

Sklananie (hojdanie) — je pohyb plavidla v pozdiznej rovine okolo prie¢nej osi. Miera jednorazového
vychylenia je sklon alebo uhol sklonu.

Vybocovanie — je pohyb plavidla vo vodorovnej rovine okolo zvislej osi. Miera jednordzového
vychylenia je vybocenie alebo uhol vybocenia.

Norenie — je pohyb plavidla vo zvislej rovine. Miera jednordzového vychylenia smerom k vodne;j
hladine je ponor, a miera jednorazového vychylenia smerom od vodnej hladiny je vynor plavidla.



Sportové a rekreatné plavidla, ktoré maju rozne vlastnosti a konstrukéna koncepciu, majii aj roznu
schopnost’” plavby v urcitych plavebnych podmienkach. Tuto schopnost oznacujeme ako
plavbyschopnost’. Je to technicka sposobilost’ plavidla pre plavbu za obvyklych podmienok v urcitej
plavebnej oblasti. Z hl'adiska vSeobecnej rajonizacie rozoznavame nasledovné rozdelenie plavebnych
oblasti:

-neobmedzena plavba (ocednska)

-obmedzena plavba (kabotdzna) — pobrezna plavba

-vnutrozemska plavba (riena a jazernd)

ZAKLADNE POVINNOSTI V PRISTAVOCH

V lodi musi byt’ vzdy potrebné naradie. Pred nastartovanim lode je potrebné skontrolovat’ hladinu oleja,
ako aj paliva. Po naStartovani treba skontrolovat’ vodu v chladi¢i.

VOZVIVT SA NA SKUTRI A NA MOTOROVYCH KLZAKOCH SA SMIE LEN VO VZDIALENOSTI
VACSEJ AKO 300 M OD BREHU.

MALE PLAVIDLA NA MOTOROVY POHON SMU PLAVAT MIN 150 M OD
NEOHRANICENEHO KUPALISKA. PLAVCI SA NESMU VZDIALOVAT VIAC AKO 100 M OD
BREHU NEOHRADENEHO KUPALISKA (PLAZE) A MIMO OHRADY OHRANICENEHO
KUPALISKA.

NA RLAZ SA SMIE PRIPLAVAT LODKOU LEN NA VYHRADENE MIESTO A TO LEN PRI
POUZITI VESIEL.

V pristavoch nie je dovolené plévat’, ani sa opal'ovat’ na brehu.

Pocas plavby na lodi musite mat’ povolenie k plavbe, ako aj povolenie - preukaz vodcu

plavidla.

Kazda lod’ musi byt' vybavena adekvatnymi nastrojmi - v zavislosti od druhu a vyuzitia lode. Do mora
je prisne zakazané hadzat’ akékol'vek druhy smeti a vylievat’ zaolejované tekutiny. Pokial’ tieto na mori
zaregistrujete, je potrebné to nahlasit’ najblizSiemu kapitanatu.

MEDZINARODNE PRAVIDLA PRE ZABRANENIE KOLIZIi NA MORI
(COLREG)

Na mori plati pravidlo pravej strany - vSetko ¢o prichadza z pravej strany ma prednost’. Lod’, ktord ma
lepSiu moznost’ manévrovania, bez ohl'adu na toto pravidlo musi dat’ prednost’ lodi, ktord ma slabsiu
moznost’ manévrovania. Lod’ na mechanicky pohon musi dat’ prednost’ plachetniciam a tiez vyhnut’ sa
lodiam, ktoré t'ahaju siete a tieZ sa vyhybat’ lodiam, ktoré t'ahaji naklad

Priklady situdcii:

Dve lode, ktoré plavaji v opaénych kurzoch sa vyhybaju tak, Ze kazdy ide na svoju stranu.



Dve lode, ktoré idii podla nakreslenych kurzov sa vyhybaju tak, ze lod’ 2 zahne vpravo a prechadza
poza kormu lode 1. Lod’ 2 sa vyhyba preto, ze lod’ 1 vidi zo svojej pravej strany.

lod 1

V tomto pripade lod’ 2 sa vyhyba kvoli tomu, Ze lod’ 1 vidi zo svojej pravej strany.

.

lod 2



V tomto pripade kazda lod’ sa vyhyba na pravu stranu.

o
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Plachetnica 1 dava prednost’ plachetnice 2 a predbiehaju po svojom I'avoboku.
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plachetnica 2

plachetnica 1

Plachetnica 1 sa vyhyba vpravo a tym dava prednost’ plachetnice 2.

plachetnica 1 £ ! ;
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plachetnica 2



PLAVEBNE PREDPISY

1. Lod’ plaviaca sa s plachtami na pravoboku (s vetrom — vietor
zl'ava) déva prednost’ lodi plaviacej sa s plachtami na fod [
lavoboku (s vetrom sprava). E'} I| \ :

: . N TN
2. Ak maju dve plachetnice plachtu na rovnakom boku, - L ey
tak naveterna plachetnica sa musi vyhybat’ zdveterne;j 7 4 \\ /./ ,7
plachetnici. 8 \ < . /

3. Ak sa dve lode plavia na zadny vietor, lod’ plaviacasas | | If"'
plachtou na 'avoboku ma prednost’. L |

t. == \ ~=Jff’
4. Lod plaviaca sa na zadny vietor musi dat’ prednost’ lodi N [ T N
plaviacej sa ostro proti vetru, ktord ma plachtu na 3 II | ' 'I 2 [ WY
Pavoboku. e .
N
L

Hoci sa predpoklada, ze ¢lovek sa plavi po moriach od pravekych cias, prekvapujuce je, Ze pravidla
namornej dopravy boli spisané len pred 100 rokmi. Medzinarodné pravidla pre zabranenie zrazkam na
mori (The Inrernational Regulations for the Prevention of Collisons at Sea - COLREG) su komplexny a
zavazny pravny dokument, ktory sa zaobera kaZdou situdciou, do ktorej sa lod modze dostat’ na
otvorenom mori alebo v zalivoch.

Samotné plavebné predpisy st majstrovskym dielom, v ktorom ma kazdé slovo presny vyznam.
Predpisy st rozdelené do 38 pravidiel a kazdé pravidlo do mnohych casti. Rozdelenie zodpoveda logike
a namornickym zvyklostiam.

Naucit’ sa presné znenie pravidiel je takmer nemozné. Kazdy jachtdr a ndmornik si ich vSak musi
dokladne preStudovat’, a az potom dokéaze ocenit’ ich zmysel a pochopit, ¢o znamenaji jednotlivé
svetelné a zvukové signaly a signalne znaky r6znych tvarov.

Vela narodnych organov poverenych dohladom nad more-plavbou publikuje presné znenie
plavebnych predpisov aj s vysvetlivkami.

V podstate existuji dva typy pravidiel:
1. Prva skupina pravidiel hovori o vystroji, ktory namornik alebo jachtar potrebuje a o spdsobe a Case
jeho pouzitia. Niektoré z tychto predpisov definuju kto ste, odkial’ smerujete, Co robite a kde sa plavite
vzhl'adom na iné lode.
2. Pravidla druhej skupiny definuji, akym kurzom sa mate plavit’, a podl'a nich viete urcit’ kto ste, kde
sa nachadzate, ¢o robite a kam smerujete.

Uvedené rozdelenie je podstatnou ¢rtou Medzinarodnych pravidiel pre zabranenie zrazkam na mori.

Samotné predpisy maju Styri Casti: VSeobecné nariadenia. Kormidlovanie a plavebné predpisy,

svetla a znaky. Zvukové a svetelné signaly. Uvadzame stru¢né znenie plavebnych predpisov, pricom
samotné predpisy st uvedené kurzivou.

PREDBIEHANIE

A W--...

Predbiehajice plavidlo (pohaiiané motorom alebo plachtou) musi nechat’ volnu cestu plavidlu, ktoré
predbieha. Avsak plavidlo, ktoré je predbiehané nesmie branit’ predbiehajtce plavidlo.



Plavidla so stojnym pohonom

Plavidla plavajuce proti sebe

Plavidla so strojnym pohonom ktor¢ sa priblizuju priamym smerom proti sebe, by mali zmenit’ kurz
doprava tak, aby sa navzajom miiali po l'avej strane.
“Cervena k Cervenej, bezpecne vpred plavame*.

Krizovanie

Pokial’ sa krizuju kurzy oboch plavidiel so strojnym pohonom, plavidlo, ktoré ma to druhé na
pravoboku, mu musi uvolnit’ cestu.

“Ked’ sa na pravoboku objavi ¢ervena, musis jej dat’ prednost™.

Pamiitajte: V¢as vykonajte G€inny krok k zabraneniu zrdZkam na mori.

Povinnost’ plavat’ stale rovhakym smerom a rovnakou rychlost’ou.

1. Pokial’ mate prednost’, udrzujte kurz a rychlost’

2. Mozete vykonat’ thybny manéver, pokial to nevykona plavidlo, ktoré ma dat’ prednost’.

3. Nezatacajte vl'avo, ak je na l'avej strane plavidlo.

4. Plavidlo, ktoré je povinné uvolnit’ cestu, nie je tymto od plnenia tejto povinnosti oslobodené.

VZAJOMNE POVINNOSTI LODI
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Hydroplén
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Plavidlo musi dat’ prednost’ vS§etkym plavidlam, ktoré sa nachadzaju v tejto hierarchii uvedenej
nad nim, vynimku tvoria pripady v uzkych kanalov, systétmov rozdelenej plavby a pri
predbiehani.



VSEOBECNE NARIADENIA
VYMEDZENIE PLATNOSTI PREDPISOV

Tieto predpisy sa vztahuju na vsetky plavidla plaviace sa na otvorenom mori a s nim spojenych
splavnych vodach.

ZODPOVEDNOST

Plavidlo alebo jeho majitel, kapitan alebo posadka uplne zodpovedaju za nasledky zanedbania svojich
povinnosti. Pri plneni tychto pravidiel treba brat' ohlad na nebezpelenstva plynuce z navigacie,
nebezpecenstvo zrazky a konkrétne podmienky, ktoré moézu sposobit’ odchylku od tychto pravidiel v
snahe vyhnut sa nebezpecenstvu.

KORMIDLOVANIE A PRAVIDLA PLACHTENIA
HLIADKA

Kazdeé plavidlo musi mat’ zabezpecené nepretrzité hliadkovanie, ktorym sa kontroluje situdcia podla
konkrétnych podmienok.

Toto je pravdepodobne najdolezitejSie pravidlo. Musite si uvedomit’, Ze na lodi st miesta, na ktoré
nevidite. Je to napriklad zdveternd strana hlavnej plachty a v pripade, ze hliadkujete dlhsi ¢as od
kormidla, tak i priestor za nadstavbou. V noci je ddlezité zachovat’ si no¢né videnie, ktor¢ moézu v
zlomku sekundy Uplne narusit’ jasné svetla z vnutra lode, svetlo zapal'ovaca alebo iné palubné svetla.
Nocné videnie potom znovu nadobudnete az po niekol’kych minutach. Uvedomte si aj vonkajSie vplyvy
na sluch, a preto v hmle hliadkujte ¢o najd’alej od hlu¢ného motora a vyfuku.

BEZPECNA RYCHLOST

Kazda lod’ musi napredovat bezpecnou rychlostou, pri ktorej nie je obmedzena jej schopnost vyhnut sa
zrazke.

V tomto pripade treba brat’ do uvahy tieto faktory: stupenn viditeInosti, rusnost’ dopravy,
manévrovacie schopnosti lodi, hibka vody, vyskyt svetiel v dialke a stav vetra, vin a prilivu.

NEBEZPECENSTVO ZRAZKY

Stupen hroziaceho nebezpecenstva sa urcuje so zretelom na tieto situacie: ak sa podla rucného
nameroveho kompasu dostatocne nemeni smer plavby priblizujiiceho sa plavidla, ak sa priblizuje velké
plavidlo, alebo viecené plavidlo, alebo ak je priblizujuca sa lod velmi blizko.

Kazdu priblizujucu sa lod’ musite zamerat’ a jej pohyb nepretrzite sledovat’.

POSTUP PRI VYHYBANI SA ZRAZKAM

Manéver, ktorym sa ma zabranit zrazke, musi byt pozitivny, jednoznacne pozorovatelny a treba ho
vykonat'v dostatocnom casovom predstihu.

Vase zamery musite dat’ najavo dostato¢ne jasne. Ak date prednost’ jednému plavidlu, nesmiete tym
riskovat’ zrazku s inym plavidlom. Pri zmene kurzu v ohraniCenej oblasti sa méze mald lod’ dostat’
mimo dostatocne hlbokej vody vymedzenej bojami.

UZKY PLAVEBNY KANAL

Lod, ktora sa plavi v uzkom plavebnom kandli alebo uzkej plavebnej drdahe, musi sa pohybovat
najblizsie pri vonkajsej hranici drahy, avsak bezpecnost lode sa nesmie narusit. Lode kratsie ako 20
metrov a lode venujuce sa rybolovu nesmu inym lodiam branit v prechode. Vyhybajte sa kotveniu v
plavebnych kandaloch.



V tomto predpise sa zamerne neuvadza definicia uzkeho plavebného kanalu alebo uzkej plavebne;j
drahy.
T4 ista oblast’ sa moéze zdat’ jachtarovi dostatocne velka, ndmornik v§ak musi cez fiu viest' svoju
obchodnt lod’ s mimoriadnou presnostou.
Velké vyletna lod’ potrebuje na zmenu rychlosti alebo kurzu vel'mi vel’ky priestor.

SYSTEM ROZDELENIA PLAVBY

Lod by sa mala vyhybat' krizovaniu plavebnych drah. Ak je vsak krizovanie plavebnej drahy
nevyhnutné, musi ju krizovat' v pravom uhle. Plavidlo kratsie ako 20 metrov alebo plachetnica nesmi
branit’' v bezpecnej plavbe motorovym lodiam plaviacim sa po plavebnej drahe.

Moze sa zdat, Ze tato zasada protireci pravidlu o prednosti plachetnic pred motorovymi lod’ami.
Uprednostnenie vel'kych lodi pred mensimi plavidlami v oblastiach s rusnou preméavkou by malo byt’
samozrejmost'ou. Majte tiez na paméti zasadu krizovat’ plavebné drdhy vyhradne v pravom uhle.
Znamena to, ze smerovanie lode (skuto¢ny kurz lode) musi zvierat’ pravy uhol s plavebnou drahou a
nie kurz lode vzhl'adom na dno. Toto pravidlo existuje z dvoch dovodov.

Po prvé: lod’ prejde cez plavebnu drahu rychlejsie. ak ju krizuje v kolmom smere, ako keby vyuzila silu
prilivu na Sikmé krizovanie.

Po druhé: V noci jasne vidiet’ umysel kolmo krizovat’ plavebnu drdhu podl'a svetiel a postavenia lode.
Pocet plavebnych drah sa stale zvySuje, preto by sme im mali venovat’ dostato¢nu pozornost’.

PLACHTIACE LODE

Ak sa k sebe blizia dve plavidla, ma sa predist mozZnosti ich zrazky, jedno z nich sa musi vyhnut
druhému podla nasledujucich zdasad:

a) Ak lode plachtia kazdda s vetrom na inom boku, prednost ma lod plaviaca sa s plachtami na
lavoboku (s vetrom sprava).

b) Ak maju obe lode vietor na rovnakom boku, lod’ na ndveternej strane musi dat’ prednost lodi na
zaveternej strane.

¢) Ak posadka lode plaviacej sa s plachtami na pravom boku (s vetrom zlava) zisti, Ze na naveternej
strane sa plavi lod’ o ktorej nie je schopna urcit ¢i sa plavi s vetrom z lavej alebo pravej strany, musi
Jjej dat’ prednost.

PREDBIEHANIE

Kazda predbichajuca lod musi dat prednost predbiehanej lodi. Lod’ sa povazuje za predbiehajucu
vtedy, ked uhol jej kurzu na priecnu os predbichanej lode je viac ako 22,5°. Ak si posddka lode nie je
ista, ci predbicha alebo nie, musi akceptovat skutocnost, Ze sa povazuje za predbiehajucu lod. Pri
akejkolvek naslednej vzajomnej zmene polohy oboch lodi podla pravidiel nesmie predbichajuca lod
skrizit cestu predbiehanej lodi.

Toto pravidlo uz vopred nabada kormidelnika k zvaZzeniu dosledkov zmeny kurzu.

CELNE STRETNUTIE LODI

Ked’ sa dve lode s motorovym pohonom plavia opacnym alebo takmer opacnym smerom a stretnu sa,
obe musia zmenit kurz doprava tak, aby sa vzajomne obisli po svojom lavom boku.

Lod’ plaviaca sa s pomocnym motorom sa v zmysle pravidiel povazuje za lod’ s motorovym
pohonom.

KRIZOVANIE DRAH LODI

Ak sa drahy dvoch lodi s motorovym pohonom stretavaju a hrozi nebezpecenstvo zrdzky, prednost ma
lod’ plavajuca po pravej strane. Lod’ po lavej strane sa musi vzdat krizovania plavebnej drahy druhej
lode, ak to vyZaduju okolnosti.

Takouto okolnostou moze byt situdcia. pri ktorej tretia lod’ alebo riskantna navigacia brania zmene
kurzu doprava.
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DAVANIE PREDNOSTI
Kazda lod, ktora ma dat prednost inej lodi, musi tak urobit véas a dostatocne zretelnym sposobom.
MANEVER PRI DAVANI PREDNOSTI

Ak jedna lod’ musi dat’ prednost druhej, musi uprednostnena lod’ zachovat svoj kurz i rychlost. Ak lod,
ktora ma povinnost sat inej lodi prednost, tak neurobi vcas a dostatocne zretelne, musi aj
uprednostnena lod’ vykonat taky manéver, aby zabranila zrazke.

Moze sa zdat’, ze toto pravidlo si protireci, pretoze vyzaduje od lode nachadzajicej sa po pravej
strane vzhladom na druhu lod’” zachovanie kurzu a rychlosti, ale zaroven jej povoluje vykonat
manéver, ktorym zabrani zraZke. Toto pravidlo v§ak umoznuje lodi, ktord ma prednost. zabranit’ zrazke
v pripade, Ze sa lod’, ktord ma dat’ prednost’, nesprava v sulade s plavebnymi predpismi.

ZODPOVEDNOST JEDNOTLIVYCH LODI

Ak nie je v predpisoch cislo 9, 10 a 13 uvedené inak, musi lod dodrziavat tieto pravidla:

a) Lod’ s motorovym pohonom sa musi vyhnut neovladatelnej lodi, lodi s obmedzenymi manévrovacimi
schopnostami, lodi venujucej sa rybolovu a plachetnici.

b) Plachetnica sa musi vyhnut neovladatelnej lodi, lodi s obmedzenymi manévrovacimi schopnostami
a lodi venujucej sa rybolovu.

c¢) Rybarska lod sa musi vyhnut neoviadatelnej lodi a lodi s obmedzenymi manévrovacimi
schopnostami.

NAVIGACNE SVETLA

Kazda lod’ musi mat' min. 1 biele svetlo viditené na vietky strany. Lode s diZkou do 50m musia mat’
zelené svetlo vpravo, ervené vlavo a staziiové biele svetlo. Lode dizky cez 50m musia mat’ zelené
svetlo vpravo, ¢ervené vlavo a dve biele svetla na provovom a kormovom (zadnom) stazni. Rybarska
lod’, ktora taha siete, musi mat’ zelené svetlo vpravo, ¢ervené v l'avo, staziové biele a na vrchu stazna
zelené svetlo viditelné v okruhu 360 stupiiov. Remorkér, ktory taha naklad v dizke do 200 m, musi
mat’ zelené svetlo vpravo, Cervené vlavo, 2 biele staznové svetld a osvetlenu vlecent1 lod’.

Remorkér, ktory tahéd osvetl. vle¢nt lod’ dlhsiu ako 200 m, musi mat’ zelené svetlo vpravo, ¢ervené
vlavo a 3 biele st'azilové svetla.

Lod’, ktora nie je schopna manévrovania, okrem naviganych svetiel musi mat' zapnuté aj dve cervené
svetla na st’azni.

Zelené svetlo vpravo a €erv. svetlo vP’avo st bo¢né svetla.

cervené svetlo
cervene svetlo

T PR . "

& zelene svetlo ;
& zelene svetlo

Lod dihsia od 50 m Lod kratsia ako 50 m

a cervene svetlo

e —— [ geamen e — e, 08
. | “‘*m} | ?
s — :?:"L—----—ﬁ;:i—*"'f e 7
: e i Sy biele urcholové
| swvetlo
Lod dihsia ako 7T m Lod kratsia ako Tm
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OSVETLENIE PLAVIDIEL SO STROJNYM POHONOM ZA PLAVBY
PRI ZNIZENEJ VIDITEECNOSTI A V NOCI

Plavidlo so strojnym pohonom dlhsie ako 50m

0 el B

Plavidlo so strojnym pohonom kratSie ako 50m

O el A

Plavidlo so strojnym pohonom kratSie ako 12m
Plavidlo so strojnym pohonom kratSie ako 7m a rychlost’ nizsia ako 7 uzlov

db b de

PLACHETNICE ZA PLAVBY

Iba bo¢né svetla a kormové svetlo — bez svetla na st’azni.

Plachetnice krat$ie ako 20m mdzu mat’ kombinované svetlo v blizkosti vrcholu st’aziia alebo na st'azni.
(Cervené / zelené / biele) a Ziadne iné¢ d’alSie.
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Jachta m6ze mat’ kruhové svetld, a to Cervené nad zelenym, a d’alej bo¢né a kormové svetlo. (zriedka)

Plachetnica ktora pouZiva strojny pohon, vystavuje rovnaké svetld ako motorovy ¢In. Po zapnuti sa teda
rozsvieti svetlo na vrchole st'azna.

Cez den:

Plachetnica pouzivajuca pri natiahnutych plachtach strojny pohon by mala mat’ vpredu kuzelovy znak
smerujuci vrcholom dole.

ZAKOTVENE PLAVIDLA

. e

Kratsie ako 50m DIlhSie ako S0m Cez den — Jedna gula.
Kruhové biele svetlo  Druhé biele kruhové
vpredu. svetlo v zadu

(nizsie ako je predné svetlo)

Poznamka: Jachty kratSie ako 7m nemusia vystavovat’ kotevné svetlo, pokial’ nie su v blizkosti
plavebnej drahy alebo kotviska.

PLAVIDLA NASADNUTE NA DNE (NEOVLADATELNE LODE)

Lod’ kratSia ako 50m - dve Cervené kruhové svetld plus kotvové svetlo.

13



Lod’ dlh§ia ako 50m — dve Cervené kruhové svetld plus dve kotvové svetla.

Poznamka: Plavidla kratSie ako 12m nemusia vystavovat svetla ani signalne znaky predpisané pre
plavidla nasadnuté na dne.

VLECENIE A TLACENIE

i
b

.

Lodny vlek je merany od kormy vleceného €lna po kormu vlecenej lode.

Osvetlenie lode kratSej ako 50m pokial’ mé vle¢né plavidlo kratSie ako 200m

Osvetlenie lode krat$ej ako 50m pokial’ mé vlecné plavidlo dlhsie ako 200m

Osvetlenie lode dlhsej ako 50m pokial’ ma vle¢né plavidlo dlhsie ako 200m

£ L
. oS

Cez deini : Na vrchole postavené kosostvorce su potrebné vtedy, ak je vle¢né plavidlo dlhSie ako 200m.
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NEOVLADATEDINE PLAVIDLA

(mechanickou zavadou, alebo zdvadou na kormidle)

Dve kruhové jasne viditeI'né cervené svetla.
Poznamka: Samozrejme, je nepravdepodobné, ze by neovladatel'na lod’ pouzivala motory, pokial’ by
plavala, pouzila by pre plavbu, navigacné svetla pre neovladatel'né plavidla.

Cez deni: Dve gule.

PLAVIDLA S OBMEDZENYMI MANEVROVACIMI SCHOPNOSTAMI

Tri kruhové svetld umiestnené vertikéalne: Cervend / biela / Cervend. Pokial sa lod’ pohybuje vzhl'adom
k vode, plus bo¢né svetld, stoziarové a kormové svetlo.

Cez deii: Tri nad sebou umiestnené signdlne znaky: gul’a / kosostvorec / gul'a

Pracujuci bager vystavuje dve nad sebou umiestnené ervené svetla na strane, kde sa pracuje, a dve
nad sebou umiestnené zelené svetld na strane, kde je vol'ny priechod — d’alej svetla signalizujuce
obmedzené manévrovacie schopnosti (a navigacné svetla pokial’ sa pohybuje vzhl'adom k vode)

Pokipalsky
Hn

Cez deni: Dve nad sebou umiestnené kosostvorce na strane, kde sa pracuje, a dve nad sebou
umiestnené gule na strane, kde je vol'ny priechod — d’alej signalne znaky onacujiice obmedzené
manévrovacie schopnosti plavidla.
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PLAVIDLA VYKONAVAJUCE ODMINOVACIE PRACE NA VODE
Odminovacie plavidld musia vystavovat’ tri zelené kruhové svetla alebo tri gule (cez den), plus svetla

pre plavidla so strojnym pohonom alebo svetlé / signdlne znaky plavidla na kotve.
Od tohto plavidla udrzujte minimalnu vzdialenost’ 1000m.

PLAVIDLO OBMEDZENE SVOJIM PONOROM

(napr. plavidlo, ktoré moze plavat’ iba stredom UZiny) vystavuje tri nad sebou umiestnené kruhové

cervené svetld a predpisané navigacné svetla.

Cez den: Vertikane orientovany valec.

PLAVIDLA VYKONAVAJUCE LOV RYB VLECNOU SIETOU

(tzn. Ze vlecie za sebou nejaku siet’.) Zelené kruhové svetlo nad bielym kruhovym svetlom. Pri plavbe
musi vystavovat’ bo¢né navigacné svetld plus kormové svetlo, nie ked’ vSak stoji. (tzn. nepohybuje sa
vzhl'adom k vode.)

PLAVIDLA VYKONAVAJUCE LOV RYB INAK AKO VLECNOU SIETOU

(tzn. Ze siet’ sa nachadza niekde na boku lode, resp. pred fou.)

Cervené kruhové svetlo nad bielym kruhovym svetlom. Pri plavbe musi vystavovat’ bo¢né navigacné
svetla plus kormové svetlo , nie ked’ vSak stoji. (tzn. nepohybuje sa vzhl'adom k vode.) Pokial’ lovné
zariadenie presahuje obrys lode viac ako 150m, musi byt’ v smere vysunutého zariadenia vystavené
biele kruhové svetlo.
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Cez deii: Plavidla vlecuce siete a plavidla na rybolove vystavuju signalne teleso v tvare dvoch
kuzelov, ich vrcholy smeruju k sebe.

LODIVODSKA LOD

ZVUKOVE SIGNALY
Plavidla vzajomnom dohlade

o -

Menim svoj kurz vpravo

‘.__

Menim svoj kurz vl'avo

“---

Moje motory vykondvaju spétny chod.

‘_____

Vase zamery nie su zrozumitel'né. Uvolnite cestu.

Plavidla v iZine vo vzaijomnom dohlade

‘___._

Mam v imysle vas predbiehat’ po vasom pravoboku.

“_____._

Mam v tumysle vés predbiehat’ po vasSom l'avoboku.

‘______

Suhlasim, aby ste ma predbehli.

17



‘_..

Priblizujem sa k zakrute kanalu.

~_.

Ako odpoved’, priblizujiceho sa plavidla skrytého za zakrutou sa pouziva tiez jedno dlhé zatrubenie.

Plavidla pri zniZenej viditePnosti

‘..._

Jedno dlhé zatrubenie. Kazdé 2 min.: Lod’ so strojnym pohonom pohybujuci sa vzhl'adom k vode.

"«

Dve dlh¢ zatribenia. Kazdé 2 min.: Lod’ so strojnym pohonom za plavby ale zastavena.

ﬂ___

Jedno dlhé a dve kratke zatribenia . Kazdé 2 min.: Plachetnice, tiez plavidla na rybolove, lod’
vykonavajuca vlecenie alebo tlacenie, NUC, RAM, CBD.

NAVIGACIA
Navigacny trojuholnik
Navigacny trojuholnik je rovnoramenny trojuholnik, ktory je vlastne uhlomerom. Uprostred prepony
(najdlhsia strana trojuholnika) je vyznaceny stred uhlovej stupnice. Po odvesnach postupuje delenie
uhlovej stupnice. S trojuholnikom pracujeme tak, Ze ho vzdy nanaSame preponou smerom hore (k
severu) a odvesnami s uhlovou stupnicou k sebe. Ak polozime navigacny trojuholnik na mapu tak, ako
je mozné vidiet' na obrazku dole, tj. stredom prepony na poludnik, od¢itame uhlova hodnotu v mieste
stupnice, kde ho pretina ten isty poludnik. V nasom pripade ¢itame hodnotu bud’ 045° alebo 225°.

Navigacné trojuholniky nam teda mo6Zu sluzit’ k rieSeniu dvoch zakladnych tloh.

a. Od¢itanie smeru z mapy
b. Nanasanie pozadovanych smerov (kurzov) na mapu.

18



a) HPadame smer z bodu A do bodu B

trojuholnik I. polozime preponou na spojnici bodov A, B (poloha 1).

trojuholnik IL. polozime preponu k odvesne trojuholniku I.

trojuholnik I. postvame pozdiZ trojuholniku II. do takej polohy, aby znagka v strede prepony
trojuholnika I. lezala na 'ubovolnom poludniku (poloha 2).

na stupnici trojuholnika I. od¢itame uhlovi hodnotu h'adaného smeru. Hl'adand hodnota smeru z A
na B je 250°.

b) Chceme do mapy vykreslit’ smer (kurz) 120° z bodu C

trojuholnik I. poloZime na poludnik najblizsi k bodu C tak, aby stred prepony a udaj 120° lezali
stcasne na poludniku (poloha 1).

trojuholnik II. polozime preponu k odvesne trojuholniku I.

trojuholnik I. posunieme pozdiz trojuholniku IL tak, aby prepona trojuholnika I. prechadzala
bodom C (poloha 2)

z bodu C vykreslime do mapy pozadovany smer.

NAMORNE MAPY

Na namornej mape je vyznacené vsetko, €o je potrebné pre bezpecnt plavbu. Meridiany - poludniky
nam ukazuji zemepisnt dizku na vychod a na zapad od nultého poludnika.

Vodorovné linie — rovnobezky na mape ndm znazoriiuji zemepisnu Sirku od rovnika na sever a na juh.
Modr4 farba pri brehu nam ukazuje hibku do 10m. Cierne prerusované linie v modrej farbe pri brehu
nam ukazuj hibku do 5 m, krizik + na mape zna¢i hibku do pol metra ( skala ). Vlnovka znadi
telefonne alebo elektrické kable. Pri jednom aj druhom je zakazané kotvenie aj rybarenie. Cisla na
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mape ako napr. 10,85, atd’. Znacia hibku mora v m. Pismena na mape (plati pre chorvatske mapy)
napr.: M - mulj (blato) K - kamen Kor - koral P - piesok

Najlepsie je kotvit’ na kotviskach s bahnitym dnom.Kazdy majdk ma svoju charakteristiku. Majaky
mozu mat’ modré, zelené alebo Cervené svetlo. Charakteristika majdka sa oznacuje napr.: B Bl ss 23m
21 M. B - oznacuje farbu svetla, v tomto pripade biele svetlo. Bl - charakteristika svetla - blesk,
zablesk. Ss - zablesk kazdé 2 sekundy 23m - oznacuju vysku svetla od hladiny mora. 21 M. oznacuje
vzdialenost’ do ktorej je svetlo viditeI'né v nautickych milach. Charakteristika uvedeného svetla teda je:
biely zablesk kazdé 2 sekundy, vySka svetla 23 m a viditeI'nost’ do vzdialenosti 21 nautickych mil’.
Takto mozno precitat’ charakteristiku akéhokol'vek svetla s tym, ze zelené svetlo sa oznaCuje pismenom
Z a cervené C.

Kurz je uhol, ktory uzatvara najblizsi meridian a prova lode. Jedna nautickd mil'a ma 1852 m a deli sa
na 10 kabelov. Na nautickej mape je 1 nautickd mil'a 1 mintta poludnika.

ZNACKY NA MAPE
a 0 pristavny urad c 0 Zelezni€ny most e 0 hibka vody nad skalou
a 1 colnica ¢ 1 most s uvedenim podjazdnej vySky e 1 wak V,'d't(.al ny_nad vodou, wak
skryty pri prilive
a2 komin ¢ 2 Zeriav na zdvihanie lodi vrgkv E)Od _hladlnou s wditefnymi
staznami
. . nebezpecny vrak pre plavbu
a 3 kostol, kaplnka ¢ 3 boje pravej strany el (hibka 20 m a menej)
a4 kostolna veza c 4 boje lavej strany e 4 bezpeény vrak, hibka neznama
a5 pewost ch boje ozngcuwce izolovane e 5 hranica plyt¢in a skal pod vodou
nebezpecenstvo
a6 pomnik ¢ 6 wyizovacie béje navigacné swetlo s wznacenym
sektorom
a7 zracanina c 7 plavaky e 7 kurzy pre plavbu s radarom
a 8 weza (wska veze nad hladinou) ¢ 8 pewné znacCky na tyCi e 8 kabel pod vodou
a9 stanovisko lodivoda ¢ 9 boje kardinalneho systému e 9 potrubie pod vodou
b0 majakové swetlo 40 wsielad hranica wjenského zakazaného

priestoru
viacsmerow wsiela€ (RC),
smerowy (RD), natacaci (RW)
pobrezny wsiela¢ wdavajuci QTG
b 2 majakova lod d 2 signaly (R), namerowy wsielac f 2-9 izobaty

b1 swtlo s wznaCenym sektorom d1 f1 hranica zakazu plawby

(R} cow wsielat
rozhlasow wsiela€ (R),
b 3 kotvisko d 3 radiotelefén (RT), radiostanica

R
E)O%tr)einé radarova stanica (Ra),
radarové odpovedajlce bdje

b 4 kotvisko pre malé plavidla d4 (Racon), aktine radarové béje
(Ramark)

b 5 Mnolamy, pristamné hradze d 5 radarow odrazac

) skaly trvalo nad vodou s uvedenou

b6 mola L
wskou

b 7 kotvenie zakazané d7 skaly skryté pocas prilivu, vyska
nad hladinou

b 8 piloty, dalby d 8 skaly vo vyske hladiny
nebezpecneé skalné utesy pod

b 9 plavajuci dok d 9 vodou (hibka neznama, menej
ako 2m)
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Urcenie pozicie lode namerom

Metdda sa vyznacuje zameranim, ndmerom na pevny objekt pomocou namerového kompasu.
Pozorované objekty musia byt’ v dosahu viditeI'nosti, ale m6zu byt zamerané aj pomocou radiovych
signalov majakov. K vyznaceniu pozicie lode musime mat’ namery na najmenej dva objekty. Namer na
jeden objekt ndm umozni vyznacit’ iba pozi¢nu liniu, t.j. priamku, na ktorej sa nachadzame. Pozi¢nt
liniu moéZeme ziskat’ z nameru, zo vzdialenosti, z vodorovného uhla a z hibky.

Pozi¢na linia z nameru

Néamer moze byt vykonany ndmerovym kompasom, alebo ndmerovym prijimacom. Pozi¢n4 linia je
rovnako linia nabeznikov. Kompasovy namer NK musime vzdy prepocitat’ na namer readlny NR!
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2

Némerovy kompas - NK=30°

Na tejto pozitnej linii sa niekde nachadza lod"

Poziéna linia je tak isto aj linia nabeZnikov. Nastava to v okamihu, kedy si obidva znaky v zakryte. (obr.c )

)
i

Pozi¢na linia zo vzdialenosti

Vzdialenost’ na mori méZzeme urcovat’ viacerymi sposobmi. Pre malé Sportové jachty s mozné dva
spdsoby:
a.) zmeranim zvislého uhla b.) vypoétom vzdialenosti horizontu

Zmeranim zvislého uhla o, pod ktorym vidime pozorovany objekt a z urcenia jeho vysky mdézeme
vypocitat’ vzdialenost’.

D = vzdialenost’ v Nm,

H = vyska zameriavaného objektu v m,

o = zvisly uhol v minttach. (poznamka: uhol sa meria sextantom, ktory spravidla nie je vo vybave
jachty pre pobreznu plavbu.) Obr. je len ukazkou rieSenia.
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Pozi¢né linie pomocou nameru a hlbky.

Princip tejto malo pouzivanej metédy je na obrazku. V okamihu nameru meriame aj hibku dna a
situaciu vyhodnotime na mape.

Zist’ovanie polohy Zz nameru na dva body.

V terestickej navigdcii je to spol'ahlivd a jednoduchd metdda. V rovnakom c¢ase sa zoberii ndmery na
dva rézne body, teda kompasové ndmery NK1 a NK2 a zapise sa ¢as merania. Namery sa opravia o
hodnotu deklinécie a deviacie a prepocitavaju sa na namery realne NR1 a NR2, ktoré sa zakreslia do
mapy. Ich priese¢nik je zemepisnou polohou lode v ¢ase merania.

Pri voI'be ndmeru by sa pozi¢né linie mali pretinat’ v uhloch od 30° do 150°.

Zistenie pozicie lode z dvoch namerov. Namer na majak je 330°, namer na kostolnd vezu 25°,
Kompasoveé namery NK musime opravit na namery realne NR.

£ = 7,5 NM
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Zistené namery zakreslime do mapy — v priese¢niku u oboch ndmerov je hl'adana pozicia lode.
Vzdialenost’ lode, napr. od majaku, zistime pomocou kruZidla (resp. odpichovatko). Prenesenim tejto
vzdialenosti na okraj mapy s minatovymi dielkami zistime dlZku v ndmornych milach. (Nm).

Metoda dvoch namerov na jeden bod.

Ak mame v zornom poli len jeden objekt k ndmeru, pouzijeme metédu dvoch pozicnych linii. Namery
vykondme v takom ¢asovom odstupe, aby uhol medzi nimi bol 30° - 150° pri stalom kurze a rychlosti.
Postup:

- Vykondme namer na doty¢ny bod. Kompasovy ndmer prepocitame na realny ndmer NR a
zakreslime do mapy s ¢asom merania;

- Po urcitej dobe vykoname druhy namer na rovnaky bod, prepocitame na NR a zakreslime do mapy.
Sucasne zakreslime kurz proti dnu KD a preplavant vzdialenost medzi dvoma meraniami. Tento
usek je potrebné posunut’. Z koncového bodu preplavanej drahy vedieme rovnobezku s prvym
namerom, tak az pretne druhy namer. Tento bod je okamZitou polohou lode druhého ndmeru.

W
SKUTOCNA POLOHG LODE
VvV OKAMIHU 2 . NAMERD

T KD SKUTOWVY

(74~ Pnsopow.ﬂoﬂu;

o _’[
'%REJDENA VIOIALENOLT 2

&

Namer na jeden bod 45°/ 90°

Kompasovy namer na objekt od&itame vtedy, az bude v pozi¢nej linii 45°. Udaj prepo¢itame na namer
realny NR1 a zakreslime do mapy s idajom ¢asu merania. Druhy ndmer od¢itame vtedy, az sa objekt
bude nachadzat’ v pozi¢nej linii kolmo k lodi, ¢ize v uhle 90°. Kompasovy ndmer NK prevedieme na
namer realny NR2 a zakreslime do mapy. Z koncového bodu B preplavanej drahy vedieme rovnobezku
s prvym ndmerom az pretne druhy namer. Priesecnik je hI'adanou polohou lode.
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CHARAKTERISTIKA NAVIGACNYCH SVETIEL

Stale — Fixed (Steady light)

Prerusované — Occulting

(doba trvania svetla je dihSia ako tma)
Prerusované skupinové

Group occulting

Prerusované skupinové kombinované

Composite group occulting
Izofazové — Isophase
(svetlo i tma v rovnakej dobe)

Zableskové — Flashing

(doba svetla je kratia ako tma)
DIhé zablesky — Long flashing
(zablesk 2s a viac)

Zableskové skupinové

Group flashing

Zableskové skupinové kombinované

Composite group flashing

Blikajuce — Quick

(od 50 — 79 zableskov za minutu)
Blikajuce skupinové

Group quick

Prerusované blikanie
Interrupted quick

Rychle blikajtce — Very Quick
(od 80 — 159 zableskov za minutu)
Rychle blikajuce skupinové
Very group quick

Rychle prerusované blikajuce
Interrupted very quick

Ultra rychle blikajuce — Ultra Quick
(od 160 a viac zableskov za minutu)
Ultra rychle blikajuce prerusované
Interrupted ultra quick

Morseov kéd

Morse code

Stadle so zableskmi
Fixed and Flashing
Meniace farbu — Alternating

Medzinarodné
znacenie

Oc(2)
Oc(2+3)

Iso

Fi

LFI

Fi(3)

El{2+1)

Q(3)

va
V Q(3)

v Q

uQ

a

FFI

ALWR

Chorvatske
znacenie

B, C Z

Pk

lzo

BI

DBl

KEI

KBI(3)

VKBI

VKBI(3)

Mo

Prn

Znazornena
perioda

| —— —— -
o
& m—n e —
|
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MAJAKY

Majaky meniace farbu (napr. Al WR):

Ukazuju pravidelne po sebe svetla roznych farieb. Tento typ majéku je v Eurdpe zriedkavy.

Sektorové svetla:

Pokial’ nie su viacfarebné majaky brané ako meniace farbu (tzn. Ze )
charakteristike nie je ,,Al*), potom to bude sektorové svetlo. Napr. FI k ‘~f?

WR 30s 15m 12-10M. . Y
(vid. obr. 1.). Ide o majak, ktoré¢ho zablesk je v periode30 sektind, biele ’ S
svetlo vystavuje v niektorych sektoroch a Cervené zas v inych. Majte na ’ 7 .
pamiiti, zZe si dané dva dosahy, pretoZe dosah ¢erveného svetla g
( 10Nm) bude kratsi, ako svetla bieleho (12Nm). ol

Sektorové svetld je mozné pouzit’ bud’ na varovanie pred
nebezpecenstvom, alebo na ukazanie bezpecného smeru do pristavu.
3 . s , ., FIWR30s15m12-10M
Poznamka: Pokial je sektorovy majdk uvedeny v zozname majakov
alebo v ro¢enke, smer sektorov udavaji ndmer na prisluSny smerom od mora k majaku.

Sektor viditelnosti 4 .
majaku FR — pevného ¢ ;
cerveného svetla, F 2

tomuto sektoru sa . v
vyhnite!

Oc 55s 20m10M

3

F(3)10s62m25M
EFR55mI2M

Perioda
ka

e
2 E
[

W
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METEOROLOGIA
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VETRY A SMERY NA JADRANE:

BORA (NE)

Nebezpecny vietor, prichddza vacsinou v zime, trva niekol’ko dni. Je to ndhly, suchy a studeny vietor s
rychlost'ou dosahujicou az 12 Bf.

LEVANAT (E)

V tlakovej nizi vietor s dazd'om s rychlostou do 7 Bf. Tlak vzduchu premenlivy.

JUGO - SIROKO (SE)

V tlakovej nizi — nebezpecny vietor s dazd’om, rychlost’ do 12 Bf., ¢asto trva az tri dni. Na mori sa
tvoria velké viny, tlak vzduchu klesa.

JUGO - OSTRO (S)

Pocasie je bezoblacné, vietor s rychlostou do 6 Bf. VacSinou sa prejavuje v obdobi mesiacov August —
September, a trva niekol’ko dni. Tlak vzduchu je premenlivy.

LEBIC (SW)

Nebezpecny vietor, prichddza nahle a vanie méalokedy. Jeho rychlost’ dosahuje az 12 Bf. Tlak vzduchu
je nizky.

PULENAT (W)

Nebezpecny vietor, prichddza néhle a vanie méalokedy. Jeho rychlost’ dosahuje do 12 Bf.Tlak vzduchu
je nizky.

MAESTRAL (NW)

Vicsinou vanie v lete (popoludni), rychlost’ vetra do 6 Bf. Na otvorenom mori méze vyvolat’ dost
vysoké viny, vel'mi vhodny pre jachting. Tlak vzduchu je vysoky.

TRAMONTANA (N)

Dost’ neprijemny vietor s rychlostou dosahujiucou az 9 Bf.,tlak vzduchu je vysoky.

NEVERA (SW) — (NW)

Vel'mi nebezpecny vietor. Prichod je mozné rozoznat’ podl'a tazkych tmavych oblakov z uvedenych
smerov spolu s bleskami a burkou. Trva kratko (1-2 hodiny), rychlost’ vetra do 12 Bf. Vac¢Sinou sa
prejavuje pocas letnej sezony. Koli bezpecnosti plavby sa doporucuje najst’ kotvisko chranené pred
priamym pdsobenim vetra.Tlak vzduchu kolisa.
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DRUHY OBLAKOV

Vysoké oblaky : CIRRUS, CIRROCUMULUS, CIRROSTRATUS.
Stredné oblaky : ALTOCUMULUS, ALTOSTRATUS.
Nizke oblaky : STRATOCUMULUS, STRATUS (prevazne teplé oblaky)

Nizke - Stredné
Stredné - Nizke

: CUMULUS (prevazne studené oblaky)
: NIMBOSTRATUS

VSetky sféry : CUMULONIMBUS (prevazne studené oblaky)
km
B i o o B e e e
L 2
10 - M
A
il 22
T S, - -
8t ] = == = Cirrus 1
Cumulonimbus Cirrostratus
7F -ff—f'_—-::_h;—" AR aR
= Y &= Cirrocumulus
Bf————— e, P Y e e e e e -
: Nimbostratus
5r e Y,
4t e TE_,:% e >
e ;_—,,?i-—_._g Altecumulus
3 B 1 — e e _'-‘-ﬂ-
Altostratus
2 Gumdiis TR A ““‘"“"f‘“; ''''
- J -y
mﬁ 3 s S
} Stratus Stratocumulus

Niektoré odhady vyvoja pocasia.

Ak sa na horizonte objavi oblak cumulonimbus s vrcholkom pileus pripominajuci kovadlinu, mézeme

ocakavat’ burku a silny narazovy vietor.
Cervend obloha pri vychode slnka naznacuje pravdepodobnost’ zlého pocasia.

Slnko zapadé za husté tmavé oblaky na horizonte. Oblaky maji do Cervena zafarbené okraje. Je mozné

ocakavat’ pravdepodobne zhorSenie pocasia.

Vyvoj frontalneho systému:

e o
N

Ly . EEE—
smer prudenia vzduchu



Model malej tlakovej nize. (cyklona)

———— Frontalne zrazky v Prehanky

® Mrholenie
— lzobary

|

Frontalna obla¢nost’

1005

1005

\V

1010

bl

studeny vzduch

bﬁﬁ&
x>

15
TEPLY SEKTOR
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STRUKTURA KONSTRUKCNYCH SKUPIN

Plachetnice svojou Struktirou konstrukénych skupin sa podstatne odlisuju od motorovych plavidiel. No
ich zasadny rozdiel je v zmene pohonnej sily z motorickej na aerodynamicku, ¢im sa straca vyhoda
okamzitej pohotovosti, ktort maju k plavbe motorové plavidla, pretoZe plavba plachetnic je odkézana
na ,,prirodné zdroje pohonne;j sily*“. Z tohto dovododu malé plachetnice ,,maji v zdsobe veslo* a vicsie
plachetnice, predovsetkym kajutové, maji inStalované pomocné privesné alebo zabudované motory.
Vyhodou plachetnice je v§ak nezavislost’ na phonnych hmotach, ¢o jej zarucuje vel'ky akény radius
plavby a podstatne nizSie prevadzkové naklady.

Plachetnicu charakterizujt Styri samostatné funk¢né celky a to: lodné teleso, kylova plocha, takelaz
a ovladacie prvky.

Zakladné prvky rekrea¢nej namornej jachty:
1 —stazen

2 — vrcholova tipona

3 — predny steh

4 — vystuha-saling

5 — salingova tpona predna

6 — salingova ipona zadna

7 — zadny steh

8 — navijak spuste hlavnej plachty

9 — zaves rahna-dirk

10 — rahno

11 — pevné lanovie zabradlia

12 — navijak spusti

13 — liace hlavnej plachty

14 — navijaky liaci kosatiek a spinakra
15 — kokpit

16 — kormovy kos palubného zabradlia
17 — kormové pozicné svetlo

18 — bocné pozicné svetla — ervené

a zelené

19 — predny kos plalubného zabradlia
20 — skriia kotvy a kotevnej ret'aze

21 — predna paluba

22 — kajutovy svetlik-nudzovy prielez #
23 — spinkarovy pei

24 — trup plachtenice

25 — kajutova nadstavba

26 — stresna rukovét-madlo

27 —navijak vytahu spinakra

STRUKTURA LANA:
-krttené lano

-spletené lano

-opletané lano

MATERIALY NA VYROBU LANA:

Prirodné vlakna — bavlna, cannabis sativa (konope), jutovnik, kokosové orechy, sisal, abaka alebo
divoky bananovnik

Umelé vldkna — polyamid, polyester, polypropylen a polyetylén
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STAROSTLIVOST A UDRZBA LANA:

-pred pouzitim lano zkontrolujte ¢i nieje poSkodené

-udrzujte ho vzdy v Cistote

-lano perte v mydlovej vode bez pridavkov detergentu

-lano vystavené slanej vode o najcastejSie preplachujte sladkou vodou, pred uskladnenim ho
preplachnite vzdy

-pri stacani lana davajte pozor aby sa netvorili uzlinky

-rozviazte vSetky nepouzivané uzle

-nevystavujte lano nadmernému treniu — vzniknuté teplo Skodi vSetkym druhom vlékien
-netahajte lano pieskom, Strkom, olejom, cez drsné povrchy

-nestupajte na lano — necistoty z podraziek poskodzuju vlakna

-ak to nieje nevyhnutné, nenechéavajte lano na priamom slnku

UZLE

Ustricovy uzol

Lahko sa uviaze vytvorenim jednoduchej smycky,
prevlec¢enim volného konca ohybom a stiahnutim
uzlu za pevnu Cast. Spravne vytvarovany uzol ma
Siroki plochu zédkladiiu a pravdepodobne je to
najlepsi koncovy uzol.

s

R
o (e

.|
.‘::" .lll |||

Pevna ¢ast’

(2)

Volny koniac

Osmiékovy uzol Vafny konise

Vo svojej najjednoduchsej forme je osmickovy
uzol snad’ najbeznejsi z koncovych uzlov,
pouzivanych ako zardzky. Vyuziva sa aj v
mnohych zlozitejSich praktickych a bezpecnych
uzloch. Ako zardzka je omnoho objemnejsi ako
jednoduché ocko a lepsie sa rozvédzuje. Prave preto S
je jeho pouzivanie tak rozsirené na plachetniciach k / e
zastaveniu lana, prebiehajuceho blokom. Uzol
stahujte tahanim za pevnu cast. Ohyby pritom
drzte v dlani tak aby vznikol tvar ako na
vyobrazeni. Pokial’ budete tahat’ zadroven za pevnl
Cast’ aj za vol'ny koniec, vznikne dekorativny uzol.
Pri nadmernych otrasoch plachty by sa mohol
dokonca rozviazat’. W =)

vamy kenlec

Vytvorenle osmiéky
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Skotova spojka

mobzete ho pouzit' k spojeniu dvoch rozne
silnych lan za predpokladu, ze rozdiel v ich

HNa sline|$om

hrabke nie je prili§ velky. Skotova spojku lane vytrorte

oko

mozno pouzit’ k zachyteniu lana v nejakom
predmete s otvorom, ktorym lano prevleciete
a volny koniec zachytite pod pevnou castou
— napriklad v krizku hamaky. Dalgia
moznost’ pouzitia je upevnenie spodného
konca vlajkovej $ntry ku zdvihaciemu lanku.
Bezne sa tato spojka pouZziva pri pletiarskych
pracach a pri opravach sieti.

Rybarsky uzol

Tvoria ho dve identické jednoduché ocka stiahnuté k
sebe tak, aby kratke vol'né konce lezali v opacnych
smeroch. Toto je bezpeény a spolahlivy spdsob
spojenia dvoch Snar alebo lan s rovnakym alebo
podobnym priemerom. Rovnako ako vsetky uzly
vSak znizuje pevnost’ Snlry, na ktorej je uviazany.

Osmickova spojka

Osmickova spojka je jedna 2z najbeZznejSich a
najstabilnejSich spojok, aké sa v sucasnej dobe na
Snirach a na landch pouZzivaju. Lahko sa viaZe a
dokonca aj po silnom =zatiahnuti sa d& s trochou
trpezlivosti rozviazat. Na lane A vytvorte volne
uviazany osmickovy uzol. Rovnobezne s volnym
koncom lana A vlozte do uzlu volny koniec lana B.
Ved’te lano uzlom tak, aby sa volny koniec lana B
vynoril pozdiz pevnej Gasti lana A. Ak bude treba, tak
upevnite vol'né konce k pevnym Castiam.

Walny konlee (lano B}

Peyna East' {lano A)

. Valny
kenlec

Shotova apalke ao
=amkam {hare]
wZnilkne viaZenim
ol msadzl smyku
na silngjZom lane
pawnl tast’ lahslsra
lana. T=rtc uzel l'ahka
razviazats, 8 ked Ja
lana v Tahu.

i _ s Fevna éast' '
Wolny kaniec (1) [lano A}
{lanc &) =

3 Lo

| : Pevha East |
| vorny konlec {lang &)
(2) (lanc B)
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Plochy uzol N

_ P
Plochy uzol sa pouziva hlavne k spajaniu silnych alebo /7\ N L P

. p , N v .. , . A %4 b
Vyva}zovacwh lan. Mo;e sa pogzﬂ’ k spojeniu dvoch lan |\\ Q. . ?/\ __
s mierne odliSnymi priemermi a musi sa utahovat za Q\ ')\;i\ b .\
pevné Casti. Ak bude treba prevliekat’ lana napriklad sty <. &
kruhom alebo ho otacat’ okolo vratidla, musia sa voI'né T Vefnykenlee L7

konce pripevnit’ k pevnym castiam. Majte na pamiti, Ze
vol'né konce vystupuju z uzlu opaénymi smermi.

Dvojity polovi¢ny uviz

Dvojity polovicny uvdz by sa dal nazvat ako
,»hie¢o medzi®“. Da sa uviazat’ len na $nure, ktora je
uz k predmetu pripevnend inym uzlom alebo
zapletenym okom a je na konci zaistena lodnou
smyCkou alebo polovicnym uvdzom. Vyhoda
dvojitého polovicného Uivdzu oproti polovicnému
uvdzu tkvie v tom, ze volny koniec prechadza
najskor nad a potom pod pevnou Cast'ou a lepsie ju
tak stahuje. Pri viazani tohto ivizu t'ahate lano
dole a od seba a potom ho vytiahnete spit do
stredu tak, aby drzalo, nez budete postupovat
d’alej. Tento uzol modzete pouzit k zaveseniu
hamaky alebo zaisteniu dlhého zvizku prutov.

Polovi¢ny uviz

aj ked’ je polovi¢ny Uvédz samostatny uzol, ako taky sa )'ﬁ | '. "|
pouziva len zriedkavo. Priviazany k rahnu alebo do 4 /]

kruhu bude dobre drzat’ iba vtedy, ked lano nebude W
klzat. Omnoho castejsie sa poloviény uvéz pouziva na ke
podporu iného uzlu. OFF _

Jednoduchy

Dwva poloviéné

poloviény dviz
Uvazy



Kravsky uviz

Tento univerzalny uzol tvoria dva protilahlé Uvdzy nad

pevnou Cast'ou. Viaze sa do kruhu, okolo ty¢e alebo kolika. p 4 i ?
Hodi sa k zaveseniu predmetov na hék, na kruh alebo na P AR

lano. D4 sa uviazat® §tyrmi sposobmi. Pri prvom spésobe = T
ved'te vol'ny koniec okolo predmetov a pevne ho utiahnite, € »

Bltva

kym urobite druhy Gvdz. PretoZe zatazenie nesie iba pevna
cast, moze byt nutné volny koniec nejako zaistit’, napriklad
poloviénym tvizom alebo zadrhnutim pozdiZ pevnej Casti. oy
Dalgia moznost’ je viest volny koniec medzi ohybom a o .
predmetom, takze vznikne Cistokrvny kravsky uzol. Pri omes
viazani kravského uvézu druhym spoésobom nad predmetom S
alebo skrz neho a oba konce ohybom prevlecte. Pri tretom - g
sposobe ved'te ohyb zo zovretej smycky kruhom (ako pri
viazani S§titku na kufor) a potom predmet pripojeny k
smycke prevlecte ohybom. Pri Stvrtom spdsobe prevlecte :"—‘7["":
kruhom kozeny alebo tkany popruh a urobte prvy uviz. W
Druhy tvéz urobte tak, aby koniec spocival na pevnej Casti a
bol utiahnuty ako kravata.

Fevna £ast’ =
nesie zat'aZenie

Lodna slucka

Lodna smycka je dobry viazaci uzol, vhodny pre kazdodenné pouZitie. Cahko sa viaze, ale ako uvéz sa
pouziva s vyhradou, Ze sa mdze rozviazat, pokial’ sa predmet, okolo ktorého je uviazana, bude otaat’
alebo ked’ na jednom konci ¢i na oboch koncoch lana povoli zatazenie. To plati obzvlast pre klzké lané
z umelych vlakien, napriklad polypropylenové. Existuji dva spdsoby viazania lodnej smycky.

Volny koniec l_\
| \7 J/ 2
. &
| Y
\\x"___;_' /[ C
o et e o — f :
- a4 &
A = 4
\-,__./ i
E _ . i
I __'!'___2’/_{_-’_ P - g e
: il = — et
Pevnd tast
Zamok vicZeny do lodnej
smycky umozni rychle
rozvlzanle zat'aZeného 3

lana {hore}
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Lodna sluc¢ka (uviazana na bitvu)

Pokial’ je pristupny koniec stipiku, tyce

alebo bitvy, mozete uviazat lodnu . &
smyCku zloZenu z dvoch polovicnych || | W ‘}
PR . . . P jr 4 Gl | |
uvéazov. Tie si dopredu pripravite v ruke |\ B \ )
. - LY . L N % J
a na bitvu navleCiete sucasne; pokiall & ,,..// .
potrebujete mat’ lano pevne napnuté, :rf’: _ T g
navliekajte na bitvu zavity jeden po g .
druhom. J 2
o ERT i,
[«
. P i
] < = ,z__’_‘d:-— ¥
\"_!T’" Siaitan ej‘ :,\'I
I - !_—. - - e "’
3 4

Lodna slucka (uviazana do kruhu)

Lodnou smyckou moézete aj uviazat’ lano do kruhu. Nezat'azend sa 'ahko upravuje, takze tento sposob
je zvlast vhodny, ked potrebujete regulovat’ dizku lana. Volny koniec nechajte dlhy, aby nepresiel
uzlom. DalSou moznostou je volny koniec k pevnej Gasti prilepit paskou alebo na fiom urobit
polovi¢ny uviz.

B
N
W

—
[#%]
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Rybarsky uviz (kotevny uviz)

Tento Gvéz je stabilny a spolahlivy uzol, pouzitelny pre lano takmer akéhokol'vek typu a velkosti,
rovnako ako pre $nuru ¢i povraz. Mdzete nim priviazat’ lano ku kotve, uviazat’ ¢In ku kruhu atd’. Pre
zvySenie bezpecnosti uviaZte okolo pevnej Casti lana alebo Snury poloviény Uvédz. Pri trvalejSom
uviazani upevnite vol'ny koniec k pevnej ¢asti zadrhnutim.

‘ Volny konlec

Pevna éast -—|

h
|
1 /)
Rybarsky uzel
sprldavny'm L
pelovlénym uvazom
a4
Prusikovy uzol |
o b 1
Toto je spdsob upevnenia zdvesnej smycky k Q(_\%‘_ SRR, oy
vertikdlnemu alebo horizontadlnemu lanu. Lano R ! \\H
pouzité¢ na zavesnu smycku nesmie byt silnejSie _' |_ ,I y
ako polovina priemeru hlavného lana. Pomocou ,_ *_—_ “::;;—;—_——_—ﬁ/
ohybu smycky vytvorte kravsky uviz a s 5

vonkaj$Sim ohybom potom urobte najmenej dva
zavity. VAc¢si pocet zavitov samozrejme zvysi
zvieravost’ uzlu, ale iba vtedy, ked zavity
priliehaja k hlavnému lanu a neprekryvajt sa. Pri
zatazeni zavesnej smycky sa zavity okolo lana
zovru. Po uvolneni zataze mozete smycku

postvat po lane hore alebo dole. iavnems o

dohre priliehat

Codatoénd
zdvhy zvyila
zvigravost’ uzlu

37



Dracéia sluéka

Patri k najCastejSie pouzivanym uzlom, hlavne k uviazaniu pevnej smycky na konci lana. Tento uzol,
prevereny staroCiami, je spolahlivy, pevny a stabilny. Pretoze sa d& uviazat’ niekol’kymi sposobmi, je
pouzitelny v mnohych rdznych situaciach. Dradia smycka ponechava lanu, na ktorom je uviazana,
okolo 60 percent povodnej pevnosti a preto sa pouziva k roznym ucelom. Patria medzi ne docasné oka
na vyvazovacich lanach, zaistenie lana k bezpecnostnému pasu ¢i kruhu, drzadlo na konci lana atd’.

-l

\
4 ;/ ‘—@{I\\
|

\

\
N

ll'\, I‘\ \II)

Prillé volne uvlazani draéla
smyéka sa méde zmenlt' v
kizny uzel. pre zvyienle
bezpethost! Ju vidy
zakontujte zarazkovym
uzlom (hore)

Vodna dracia slu¢ka

ESte jeden zavit v pevnej Casti tejto dracej smycky : t
zvysi pri zataZeni zovretie vol'ného konca. Vysledkom ‘ | Pevna dast

je uzol eSte o nieCo bezpecnejsi, ktory odold aj |

hrubému zachadzaniu. Ohyb okolo pevnej casti tol'ko e
neutahujte, pretoze zatazenie nesie hlavne spodny ,f/[ \

zavit. Prave preto rozviazete vodnu draciu smycku, Zivk N
zvlast mokra, lahSie ako obyCajni draciu smycku. i \ 1 ' 4
Vytvorte v pevnej Casti dva zavity. Oboma zdvitmi ‘ @ TTT
prevlecte volny koniec, ved’te ho okolo pevnej Casti a ,) 4R Y it li.---;jj_q [J N
potom oboma zavitmi dole. Upravte smycku na | a/ ol 4 4 [{,’ f | D)
pozadovan( velkost. Zatiahnutim za pevnu Cast a za || — P— .": [ ?"_':-_-—I-_-L;’./
smy¢ku uzol utiahnite. | Q ‘ ‘ ] w

i \\\ ; R l | | ' .n'l

= / ""JJI l_\

+-' | l , Smyéka
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Plachtarske oviazanie

Plachtarske oviazanie je snad’ najlepsie oviazanie akého kol'vek kruteného lana. Rovnako ako vsetky
ostatné oviazania je najucinnejsSie, ked’ pouZzijete navoskovanu $nuru ¢o najblizSie pri konci lana.
Oviazanie musi byt ¢o najpevnejSie utiahnuté a vykonané v dialke jeden az jeden a pol priemeru lana.
Zakoncite ho refovym uzlom medzi pramene. Toto oviazanie pouzivajte na krutenych lanich z
prirodnych vldkien a zo syntetickych materialov.

Pri zakonéovani
celé ovlazanle
datiahnite tak,
aby refovy uzol

bezpetne
spoéival medzl .
koncdm) | Ovihajucu
PIEMEMRY. $nuru dajte
ckolo
jedneho
prameha
‘] I | |
\ | |
] Lt
|i.‘2‘::
Chyh musi byt
nad kancom
] a4
Zavity Ovifajte smerom [iPIaMENa

ku kenculana |

Refovy uzol

Refovy uzol spodiva
medzi kencami

pramefiov

(o)
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MOTORISTIKA

Charakteristika motorov

Popis Stvortaktného motora a jeho ¢innosti.
Popis dvojtaktného motora a jeho ¢innosti.
Popis dieslového motora a jeho ¢innosti.
Kontrola chodu motora.

Diagnostika poruch motorov.

Udrziavanie akumulatora

Narabanie s palivom

Postupy pri poZziari

Ochrana mora od znecistenia.

POHONNE ZARIADENIA MOTOROVYCH PLAVIDIEL

Kompletné pohonné zariadenie sa sklad4 z hnacieho stroja, prevodového agregatu, hriadelového
vedenia a propulzoru. Zo znymych druhov hnacich strojov st v malych plavidlach vyuzitelné len
elektrické motory a spal’ovacie motory.

Elektrické motory

Koncepcia tohto pohonu moze byt’ dvojaka. Bud’ je elektromotor zabudovany do telesa plavidla a cez
hriadel'ové vedenie je pohanana vrtul'a alebo elektromotor s vrtul'ou tvori kompaktny celok zaveseny
nohou na kormu plavidla. Elektromotory nenasli doteraz SirSieho uplatnenia. Dovod ich obcasného
pouzivania je v tichosti chodu a ekologicky ¢ista prevadzka. Maju jednoduché ovladanie

a reverzovanie. Ich tdrzba je nenaro¢na.

Nevyhodou tychto pohonov je vysoka hmotnost’ akumuladtorov a vel'ka zavislost’ plavidla na
vybavenosti pobreZia zdrojmi sistavného dobijania akumulatorov. Plavebny radius plavidiel je dany
kapacitou zabudovanych akumuléatorov a preto s pouzivaju len do vykonov 3kW.

Spal’ovacie motory

Zo spal'ovacich motorov sa v malych plavidlach pouzivaji zazihové (benzinové) motory, vznetoveé
(naftové) motory a spal’ovacie turbiny, ktoré sa vSak pre nehospodarnost’ pouzivaju len zriedkavo.
Spal'ovacie motory sa pouzivaju v prevedeni pre zabudovanie do lodného trupu, alebo v prevedeni ako
privesné motory.

Benzinové motory-ich pouzitie v malych plavidlach je najrozsirenejSie. Byvaju dvojtaktné alebo
Stvortaktné, obvykle chladené vodou. Chladenie vzduchom sa pouziva len na privesnych motoroch
malych vykonov, zhruba do 4kW. V rozvnani s automobilovymi motormi maju vyssiu spotrebu
pohonnych hmot z toho dovodou, Ze takmer nepretrzite pracuju s nominylnym vykonom. Medzi ich
prednosti patri nizka hmotnost, okamzita pohotovost’ k plavbe, nenaro¢na obsluha a ovladanie, nizka
cena, malé rozmery a nenarocna montaz do plavidla. Nevyhodou je pracovny rezim vo vysokych
otackach, vysoka hlu¢nost” a nebezpecnost’ skladovateI'nosti a manipulacie s benzinom.

Naftové motory-v malych plavidlach s pouzivaju upravované automobilové motory alebo Specialne
lodné motory, ktorych cena je vSak neimerne vyssia. V zrovnani s benzinovymi motormi su t'azsie, ale
zato hospodarnejsie. Ich prednostou je moZnost’ reverzacie chodu, niz§ie nominalne otacky a vyssiu
bezpecnost’ manipulécie s naftou. Ich nevyhodou je tvrdych chod a zapach z nafty. Zriedkavo sa
vyrabaji ako motory privesné. Chladenie maju len vodné.

Lodné zavesné motory

St rieSené ako samostatné ucelené pohonné zariadenie zlozené zo Styroch zakladnych Casti:

motor — noha s prevodovym ustrojenstvom a vrtul'ou — zdvesny upevilovaci mechanizmus s ovladanim
— palivova sustava.

Zavesné motory su dnes najrozsirenejSim druhom pohonného zariadenia malych plavidiel vSetkych
druhov. Vyradbaju sa jedno az Sest'valcové, prevazno dvojtaktné benzinové. Sortiment tychto motorov je
vel'mi pestry s vykonmi od 1 do 150 kW.
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Vyhody privesnych motorov:

Kompaktonost’ konstrukcie, pohotovost’ a okamzita prevadzkyschopnost, pohodlna montaz a demontéaz
na plavidlo, malé rozmery a nizka hmotnost’, zaroven plni aj funkciu kormidla, nendro¢na
ovladatel'nost’, veI'mi dobra pristupnost’ k agregatom a sti€iastkam, moznost’ pripevnenia viacerych
motoorov bez zdsahu do konstrukcie ¢lna, moznost’ regulacie ponoru a nastavenia sklonu vrtule,
moznost’ vyklopenia nohy nad hladinu, pohodlna prepravovatelnost’ na plavidlo.

Nevyhody privesnych motorov:

Vyssia hluénost’ oproti zabudovanym motorom, ohrani¢enost’ vykonu jedného motora, tazisko motora
je vysoko ¢im zhorSuje stabilitu ¢lna, relativne vysoka spotreba pliva, nie celkom dostatocnd ochrana
pred zaliatim vodou.

Zabudované motory

Pre pohonné zariadenia vacsich ¢Ilnov a kajutovych motorovych lodi alebo plachetnic uréenych pre
plavbu v nérocnejsich plavebnych podmienkach je vyhodnejsie pouzit’ zabudované motory, ktorym
teleso lode poskytuje dokonalt ochranu pred zaliatim vodou vo zvinenom prostredi. Pre zabudovanie
motorov do lodi sa pouzivaju bud’ Specidlne lodné motory alebo upravované automobilové motory.

UDRZBA MOTORA A ODSTRANOVANIE PORUCH

Porucha motora je najbeZnejSou pri¢inou zasahov pobreznej policie. Je ddvodom vypusteni viac ako
1000 zachrannych lodi, ktoré poméhaju jachtdm a inym rekreacnym plavidlam, z ktorych niektorym
doslo proste len palivo.
Kapitan musi splnit’ dve ulohy:

1. Musi sa pokusit’ predist’ poruche tym, ze bude vykonavat’ pravidelné udrzby motora — vratane

kontrol tesne pred vyplavanim.
2. Musi byt schopny vyriesit’ malé poruchy — zvlast’ na mori.

Udriba

Pred tym, ako za¢nete uvazovat’ o tidrzbe alebo oprave motora, je dolezité, aby ste sa zoznamili s
hlavnymi Castami — a aby ste boli schopny sa k nim dostat’. Nie je to vzdy tak jednoduché, ako by to
malo byt ale pristupnost’ jednotlivych Casti sa postupom ¢asu zlepSila. Toto s hlavné Casti:

A. Uzavieraci morsky ventil a filter na nasavanie morskej vody.

B. Uzaver privodu paliva

C. Hruby (primarny) palivovy filter (pre odvodnenie a vymenu
elementu)

D. Palivové¢ Cerpadlo (pre rucné napumpovanie systému)

E. Mierka motorového oleja.

F. Mierka prevodového oleja.

G. Olejovy filter motora (na vymenu prvku)

H. Jemny (sekundarny) palivovy filter.

I. Cerpadlo na morsk( vodu.

J. Zadné tesnenie hriadel’a lodnej skrutky.
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KONTROLA MOTORA PRE VYPLAVANIM

Len nespravny namornik opusti bezpe¢né pristavisko alebo kotvisko, skor ako by sa uistil, Ze
motor je schopny riadneho chodu.

Palivo
- Vizualne skontrolujte, Ze mate prinajmenSom dostatok paliva na cestu a zaistite zdsoby pre pripad
nudze.

Motor

- Otvorte priestor pre uloZenie motora a skontrolujte, ¢i nepresakuje olej alebo voda, alebo ¢i
nevypadli nejaké kable. Tak isto, ¢i st remene v poriadku a pevne utiahnuté.

- Skontrolujte ¢i je vstupny otvor morskej vody otvoreny a filtraéna siet'ka Cista.

- Pomocou mierky skontrolujte hladinu motorového oleja. Neprekrocte maximalnu hladinu.

- Skontrolujte hladinu ¢istej vody v prednej nadrzi.

- Skontrolujte palivovy predradeny filter a pripadna vodu vypust'te.

- Benzinové motory: Spustite odsévaci ventilator v priestore motora.

- Prevodovku nastavte do neutralu, nastartujte motor a udrzujte ho v priemernych otackach, aby sa
zahrial. Preskasajte jazdu dopredu, dozadu a vyprazdiiovanie chladiacej kvapaliny.

- Zadné tesnenie hriadel’a lodnej skrutky (vrtule): Pravidelne kontrolujte, ¢i netecie pocas chodu
motora. Utiahnite filter maziva (pokial’ sa tam nachéadza), ako je to poZadované.

Prevodovy olej
- Kontrolujte ho kazdy tyzden, pocas chodu (uz v prevadzkove;j teplote) motora.

Na mori
- Sledujte pristroje (tlak oleja, teplotu, nabijanie akumulatorov).

PRVA POMOC

— Kapitan alebo ina osoba z posadky musi mat’ znalosti z oblasti prvej pomoci.

— Pokial potrebujete bezplatnu lekarsku radu, pouzite volanie PAN PAN. Tento odkaz bude adresovany
najbliz8ej pobreznej policii.

Rizik4 tirazu na lodi st vel’ké. Preto je nutné aby lod’ bola vybavena lekarni¢kou.
Prva pomoc pri pri krvacani a zlomenine.

Prva pomoc pri tpale a uzehu

Prvéa pomoc pri omrznuti a hypotermie.

Prva pomoc pri topeni

Prvéa pomoc pri otrave po pichnuti alebo poraneni jedovatym zivo¢ichom

Prva pomoc pri otrave jedlom

HYPOTERMIA

Hypotermia je stav ked’ sa dlho vystavujeme studenému vzduchu alebo vody a tym klesa vnutorna
teplota tela. Medzi symptomy tohto javu patri stres, letargia, zakopavanie, prehitanie slov a strata
paméte.

U postihnutého sa progresivne $iri studena bleda pokozka, pomaly dych a pomaly slaby tep, o ma za
nasledok zrutenie a bezvedomie.

1. VasSim prvym cielom je zabranit’ d’alSiemu poklesu teploty. Postihnut osobu vyved'te z
vol'ného mora a vetra.

2. Ulozte ju do najteplejsiecho miesta na palube a zapnite vietky ohrievage. Co najskor vyzledte
veskeré mokré obleCenie, v pripade nutnosti i rozrezanim. K tomu aby ste pokozku osusili, ju
netrite ale jemnymi dotykmi uterdkom osuste.

3. Pokial je postihnuty pri vedomi, oblecte ho suchého teplého oblecenia, dajte mu uzit’ vel'ké
mnozstvo teplych a sladkych napojov a umoZznite mu aby si I'ahol na teplé a chranené miesto.
Ak nemate k dispozicii ziadny iny prostriedok.

4. Pokial je postihnutd osoba v bezvedomi, vyzlecte z nej vSetky mokré Saty a ulozte ju do
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spacéku. Zaistite aby bola v stabilizovanej polohe a neudusila sa. Pokial’ neméate vykurovanie,
zapnite varic.

5. Pokial’ bude lodi trvat’, nez sa zohreje, vlezte si do spacaku k postihnutému. Vezmite si tenky
odev aby sa urychlil prenos tepla.

STABILIZOVANA POLOHA
~ Celust posurite - Spodnil ruku
- smerom hore a : umiestnite rovno
- dopredu tak, aby bola : ~ Zza trup.
~ cesta pre dychanie g
volna.

:'Hom(.'f pazu : Horna nohu umiestnite
- smerom dopredu. _- smerom hore a ohnite.
DYCHANIE Z UST DO UST

1. Zaklonte hlavu dozadu a 2. Stisnite nosné dierky, 3. ..a priloZte svoje Usta k jeho
zdvihnite ¢el'ust’ smerom pridrzujte ¢el'ust’ smerom a poriadne do postihnutého
hore a dopredu, ¢im uvolnite hore... vdychnite.
jazyk a dychacie cesty.

VONKAJSIA MASAZ SRDCA
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1. Polozte postihnuti osobu na chrbat a najdite hrudnu kost’ (sternum), (vid’. obr.1.). Tato kost’
prechadza stredom prednej Casti hrudnika od krku k hornej strane brucha.

2. KTaknite si vedla postihnutej osoby ¢elom k jej hrudniku (vid’. obr 2.) a spodnti stranu prave;j
ruky polozte do stredu hrudnika vo vzdialenosti jednej tretiny hrudnej kosti od spodu. Lavu
ruku polozte na hornu stranu pravej ruky.

3. Nakloite sa dopredu, paZe majte napnuté rovno a nahnite sa tak, Ze bude vaSa véha tlacit’

smerom dole na hrudnu kost’. Ucitite ako pri zatla¢ani klesa pod vasimi rukami dole. Kost’ by sa

mala posunut’ priblizne o 4 cm (1,5 pt). Vrat'te sa napit’ tak, Ze sa prestanete opierat’ a hrudna
kost’ vyskoc¢i smerom hore.

tento postup opakujte tempom asi 100x za min.

Po kazdych piatich cykloch si urobte prestavku tak, aby druhd osoba poskytujica prvii pomoc

mohla vykonat jeden cyklus dychania z Gst do Ust. Pokial’ ste sami, vykonajte 15x maséaz srdca

a potom 2x dychanie z ust do Ust.

6. Pokracujte tak dlho, pokial si nie ste isty, ¢i uz mozete postihnutej osobe nahmatat’ pulz a ¢i po
masazi srdca uz zacina plet’ ruzoviet'.

7. S umelym dychanim z Gst do Ust prestaiite iba v pripade, Ze postihnuta osoba za¢ne sama
dychat’.

s

OBR. 1. OBR. 2.

Bod stlacenia je
v jednej tretine
smerom hore od
spodnej hrany
hrunej kosti

Pokial® ste sami,
striedajte 15
masaZ srdca a 2x
dychanie z st do
1ist.

RADIOOPERATOR

Namorna radiotelefonicka sluzba slizi k zachrane I'udskych zivotov na mori. Povinnost’ vlastnit’
zariadenie na radiotelefonické spojenie pre lode upravuje medzinarodna konvencia a pre malé plavidla
zakonnik o malych plavidlach. V tomto zdkonniku pri skuSkach pre vodcov malého plavidla sa
predpokladé aj zahrnutie kapitoly o ndmornej radiotelefonickej sluzbe.

Okrem zékladnej funkcie - zachrany l'udskych Zivotov na mori - ndmorné radiotelefonicka sluzba
umoziuje udrziavavanie radiospojenia medzi plavidlami a pobrezim na komerénom zéklade. V tomto
zmysle firma "Plovput" so sidlom v Splite sietou pobreznych radiovysielaCov pokryva celu oblast’
teritorialneho mora Chorvatskej republiky a neustale bdie na medzinarodnych namornych frekvenciach
a plni aj in¢ ulohy (radiotelefonické rozhovory lod’ - pobrezie a pobrezie - lod, telegramy atd’.).
Rédiotelefonické spojenie funguje cez Styri pobrezné vysielace: radio Rieka, Zadar radio, Split radio a
Dubrovnik radio.
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DOKUMENTY LODNEJ RADIOTELEFONICKEJ STANICE

Povolenie na radiostanicu na plavidle je doklad o tom, Ze plavidlo m6Ze pouzivat’ svoju radiostanicu
podl'a predpisaného spdsobu. Toto povolenie musi mat’ kazdé plavidlo, ktoré ma radiotelefonicku
stanicu. Musi byt’ umiestnena na viditel'nom mieste, ma trvalt

platnost’.

Opravnenie radiotelefonistu je doklad, ktory predstavuje dokaz, ze vodca malého plavidla zlozil
skasku na obsluhu radiotelefonickej stanice. M6ze byt vSeobecna alebo s obmedzenim. Pre vodcu
malého plavidla je predpisané opravnenie s obmedzenim.

Dennik radiostanice je kniha, do ktorej radiotelefonista vnaSa idaje o praci stanice.

Zapisuju sa nasledovné udaje:

- Cas zaciatku a Cas konca sluzby (vypnutie stanice), idaje o prehliadke a Case plnenia
akumulatora.

- zapisy o nebezpecenstve sa zapisuji v plnom zneni.

SLUZBA HLIADKOVANIA

Sluzba hliadkovania je predpisana z dovodu ochrany l'udskych Zivotov na mori.

Rédiotelefonista je povinny nepretrzite pocivat’ medzinadrodnu frekvenciu (2182 kHz a 156,8 Mhz
alebo 16 kanal) od momentu vypldvania do momentu ukoncenia plavby. Hliadkovanie sa vykondva z
miesta, z ktorého sa ovlada plavidlo. Komunikécia na medzinarodnom 16 kandli je povolena len na
kratke odkazy, ktorymi sa dohovaraji pracovné kanale. Na strednovinnych radiostaniciach (frekvencia
2182 kHz), okrem odkazov ohlasujucich nebezpecenstvo nie je povolenad ziadna komunikacia v Case
medzi plnou hodinou a tretou minutou a tiez medzi 30 a 33 minttou kazdej hodiny. To je ¢as ml¢ania,
kedy sa pocuvaju pripadné odkazy o nebezpecenstve.

KOMUNIKACIA V PRISTAVE

Vplavanim do pristavu sa kon¢i pouZitie radiostanice okrem pripadov posielania odkazov, ktoré st
dolezité pre bezpecnost’ plavby ako st informacie o pocasi a plavebnych podmienkach a pod. taktiez je
povolena komunikacia s kapitanatom.

DOZOR A KONTROLA

Kontrolu prace radiotelekomunikacnej stanice, pravoplatnost” dokumentov pre pracu stanice a
spravnost’ vedenia lodnych dokumentov a knih kontroluje radioinSpektor kapitandtu. Pokial sa
inSpekcnou prehliadkou potvrdi, ze stanica nepracuje podla predpisov inSpektor je splnomocneny
zakéazat’ Cinnost’ stanice.

UMIESTNENIE RADIOSTANICE

Na plavidlach musi byt umiestnena tak, aby sa pocas plavby mohli poc¢uvat’ odkazy. Pokial’ je
miesto, na ktorom je radiostanica inStalovana d’aleko od miesta, na ktorom sa hliadkuje, na mieste, na
ktorom sa hliadkuje musi byt’ inStalovany reproduktor.

DIELY RADIOSTANICE

Na malych plavidlach sa pouzivaji vylucne UKV radiotelefonické stanice. Prijimac-vysiela¢ tychto
zariadeni pracuje vo frekvencnej oblasti od 155 do 174 Mhz. Hertz je jednotka miery frekvencie:
1 Hz je 1 kmit/s, 1 Mhz je 1 000 000 kmitov/s, 155 Mhz znamend 155 000 000 kmitov/s. Tento
frekvencny rozsah je rozdeleny do kandlov, ktorych mdze byt l'ubovol'ny pocet, najcastejSie 55 alebo
99. Ako kanal na ohldsenie nebezpecenstva, nalichavého odkazu a sprav o bezpecnosti plavby sa na
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celom svete pouziva kanal 16 (frekvencia 156,8 Mhz) Vysiela¢-prijima¢ musi umoziiovat’ simplexné
spojenie a vel'kd Cast’ zariadeni umoziuje aj tzv. duplexné spojenie. Simplexné spojenie znamena, ze
komunikacia méZe byt len v jednom smere, to znamend, Ze kym pracuje vysiela¢ nemdZze sa pouzivat’
prijimac¢ a obratene. Jednoducho povedan¢, kym sa posiela odkaz nemoze sa v tom istom Case odkaz aj
prijimat’. Z tohto dovodu mé mikrofon pristroja prepinac, ktorym sa ohranicuje prijem a emitovanie.
Kym sa odkaz emituje klapka sa drzi stlacend a ked’ sa prechddza na prijem odkazu klapka sa pusti.
Koniec emitovania pri simplexnom spojeni je potrebné signalizovat’ urcitym signalom. U nds sa
pouziva slovo "prijem" a v anglickom jazyku slovo "over". Duplexné spojenie umoziuje sucasné pracu
vysielaca aj prijimaca a tak sa UKV stanica mdze pouzivat’ aj ako telefonny pristroj, to znamena, Ze sa
moze sucasne hovorit’ aj pocuvat.

Vyber kanalu sa vykona pritisnutim klavesy s ¢islicami. Medzinarodny 16 kanal sa ladi automaticky
pritisnutim na urcita klavesu. Vacsina UKV stanic umoznuje sucasné pocuvanie na 2 kanaloch (Dual
watch - DW). UKV pristroj sa sklad4d z vysielaca - prijimaca, mikrofonu, reproduktora, klavesnice a
ur¢it¢ho poctu reguldtorov, priCom najcastejSie st potlaca¢ Sumov (skuelch), reguldtor osvetlenia,
regulator vykonu (25/1 W), DW (dual watch) regulator, regulator reproduktora a simplex/duplex
regulator.

POTLACANIE SUMU

V préci s pristrojom, osobitne pri vel'kych vzdialenostiach sa ¢asto objavuje Sum. Prijemca moze
znaéne zlepsit’ regulovanim Sumu (kldvesa SQUELCH). Regulovanim sa reze amplitida signdlu a
eliminuju sa Sumy. Regulator je potrebné dat’ do takej hrani¢nej polohy, aby nebolo pocut’ ziaden Sum,
ked’ je mikrofon spusteny.

Ak ide o rozhovor na mensiu vzdialenost’, sila signalu sa mdze znizit’ regulatorom sily. Nastavenim
regulatora na znacku jeden W vysiela¢ bude pracovat’ s niz§im vykonom a signal bude dostatocne
silny, aby ho poculi lode a malé¢ plavidla v bezprostrednej blizkosti. Pokial' sa pracuje na vécsie
vzdialenosti regulator je potrebné nastavit’ do polohy 25 W. Pocutelnost stanice vtedy moze byt okolo
30 nautickych mil’ pri dobrych atmosférickych podmienkach.

IDENTIFIKACIA A VOLACIE ZNAKY

Kazda lod’ ma svoj rozliSovaci znak. RozliSovacie znaky su vydavané v osobitnej prirucke v
Alphabetic List of Call Sings used in Maritime Mobile Service. Mal¢ plavidla nemaji svoje
rozliSovacie znaky.

Volaci znak je skupina signdlov zo Styroch pismen, podla ktorého sa stanica rozliSuje, alebo vola.
Prvé dve pismena oznacuju S$tat, ktorému lod’ patri a d’alSie dve oznacuju konkrétnu lod’. Znak
rozliSovania pre lode, ktoré plavaju pod vlajkou chorvatskej republiky zac¢inaji so znakom 9A, podla
medzinarodnej tabul’ky na spelovanie sa to vyslovuje NOVENAJN ALFA. Ak lod’ ma rozliSovaci znak
napr. 9 ABC vyslovuje sa Novenajn Alfa Bravo Carli, prvé dva znaky (9A) oznaluju, Ze ide o lod’,
ktord plava pod chorvatskou zastavou a druhé dva (BC) oznacuju konkrétnu lod’. Kazdd lod’ ma
rozdielnu kombinaciu znakov.

VSEOBECNY POSTUP NA NADVIAZANIE SPOJENIA

Lodna radiostanica je urCend predovSetkym na ochranu l'udského zivota na mori, ale omnoho
CastejSie sa pouziva na sluzobné ale aj sukromné rozhovory a odosielanie pripadne prijimanie
radiogramov (radiotelegram).

Pred zaciatkom prace rédiostanice je potrebné preverit’, ¢i je medzinarodny (16 ) kanal, pripadne
urceny pracovny kanal volny. Pokial” je kanal vol'ny vyzva Zelanej stanici sa vysiela na 16. kanali.
Vyzva musi byt’ jasna a kratka a odkaz sa musi vyslovit" opakovane. Napr.:

Kapitandat PULA, Kapitanat PULA, Kapitanat PULA, vola PU 1, vola PU 1, vola PU 1, pocujete ma?
Prijem.

Po odvysielani vyzvy sa prechddza na prijem. Na odpoved’ treba pockat’ najmenej jednu minutu, aby
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sa telefonistovi prijimajucej stanice umoznilo, aby sa mohol ozvat" na vyzvu. Pokial’ sa volana stanica
neozyva odkaz sa opakuje. Stanica, ktorej je odkaz urceny potvrdzuje prijem a usmerni komunikéciu na
pracovny kanal.

Napr.:

PU 1 tu kapitanat PULAr, prejdite na kanal 10, prejdite na kandl 10, prijem.
Radiotelefonista, ktory vold musi potvrdit’, ze rozumel odkazu.

Napr.:

Kapitanat PULA, tu PU 1 prechddzam na kandl 10, prechddzam na kandal 10. Prijem.

Potom obe stanice prechadzaji na dohodnuty pracovny kanal. Volajuca stanica vtedy opakuje vyzvu
a po nadviazani spojenia prechddza na prenos odkazu. Na komeréné odkazy sa odporuca pobrezni
stanicu volat’ hned’ na pracovnom kanali namiesto na 16. kanali.

Prechod z vysielania na prijem sa signalizuje vyslovenim slova LPRIJEM", v angliétine ,,OVER".
Koniec prace sa signalizuje vyslovenim slova ,,KONCIM", alebo v angli¢tine ,,OUT".

Pokial’ odkaz obsahuje Cisla, tieto sa musia spelovat’ podl'a tabul’ky na spelovanie slov, taktiez ak
odkaz obsahuje slovo, ktore je potrebné predniest' precizne pouziva sa spelovacia tabulka.

Odkazy musia byt’ kratke a obsazné. Poklal’ je prijem zly, odkaz sa musi zopakovat’ dva alebo
najviac trikrat. Nie je povolené stanicu pouzivat’ na nesluzobné rozhovory, alebo rozhovory, ktoré nie
su dolezité.

SIGNALY OHROZENIA ZIVOTA

Signal ohrozenia Zivota ma absolitnu prioritu v préci radiostanice, ur€eny je na zachranu l'udskych
zivotov a vSetky lode a malé plavidla, ktoré ho prijmu st povinné ohlasit’ sa nan, pokial’ nie su prili§
d’aleko, alebo to odmietne kapitan lode, ktord signal poslala.

Signal sa emituje na medzinarodnom 16, kanali alebo na frekvencii 2182 kHz na strednovinnych
staniciach. Spoc¢iva vo vysloveni slov MAY DAY (MEJ DEJ) a to najmenej trikrat za sebou (MAY
DAY, MAY DAY, MAY DAY). Vsetky lode a malé plavidla, ktoré pocuju tento signal musia ihned’
prerusit’ pracu na stanici a poc¢uvat’ signaly ohrozenia.

Sprava o ohrozeni Zivota a volanie o pomoc

Na strednovinnych staniciach na medzinarodnej frekvencii 2182 kHz pred emitovanim signalu a
spravy o ohrozeni Zivota sa vysiela autoalarm. Jeho funkcia je vzbudit’ pozornost’ okolitych stanic.

Volanie o pomoc je ur¢ené vSetkym plavidlam v blizkosti a tie plavidla, ktoré ho pocuju nesmi
potvrdit’ jeho prijem skor nez lod’ v nebezpecenstve vysle spravu.

Spréva o ohrozeni zivota musi mat’ nasledujice elementy:
1. znak MAY DAY, najmenej 3-krat,

2. meno alebo znak plavidla, ktoré spravu odoslalo,

3. udaje o pozicii,

4. druh ohrozenia,

5. ostatné vazne odkazy.

Priklad signalu ohrozenia zivota:

MAY DAY, MAY DAY, MAY DAY, tu je PU 1, PU 1, PU 1, MAY DAY, pozicia Sirka 42 10 N, dlska
16 55 E prienik vody, potrebujem pomoc, prijem.

Lod’ alebo malé plavidlo, ktoré prijme spravu o nebezpecenstve je povinné potvrdit’ prijem. Potvrdenie
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musi obsahovat’ nasledujtice elementy:

1. meno lode alebo plavidla, ktoré spravu o nebezpecenstve vyslalo

2. meno lode alebo malého plavidla, ktoré prijalo odkaz o nebezpecenstve
3. potvrdenie, Ze je odkaz prijaty

4. poziciu lode alebo malého plavidla, ktoré prijalo odkaz

Priklad potvrdenia prijmu:

PU 1, PU 1, PU 1, tu ND 4, ND 4, ND 4, prijal som Vas MAY DAY, moja pozicia Sirka 40 40 N,
dlzka 15 20 E prijem.

Potom lode alebo plavidla prechadzaju na otvoreny rozhovor za ic¢elom dohody. Rozhovor sa vedie
na medzinarodnych frekvenciach 2182 kHz a na 16. kanali.

Signal a sprava o urgentnosti

Signal urgencie spociva vo vysloveni slova PAN PAN, najmenej 3-krat za sebou, pouziva sa ak
chceme odoslat’, zv1ast naliehavy odkaz. NajcastejSie sa pouziva na emitovanie vyzvy MEDICO -
vyzvy na lekarsku pomoc. Casto sa pouziva aj pri pade ¢loveka do mora.

Signaly a spravy o bezpecnosti

Signal bezpecnosti spociva vo vysloveni slova SECURITE (vyslovuje sa SEKIRITE) najmenej 3-
krat. Pouziva sa pri vysielani sprdv o bezpecnosti plavby (silny vietor, velkd hmla, I'ad alebo iné
prekazky na plavebnej ceste ...)

Postup odoslania odkazu o urgentnosti a bezpe€nosti je trojndsobné opakovanie signalu urgentnosti
alebo bezpecnosti na 16. kanali a usmernenie na pracovny kanal. Na 16. kanali sa moze vysielat’ len
signal urgentnosti alebo bezpecnosti, ale nie aj odkaz ten je mozné vysielat’ len na pracovnom kanali.
Napr.:

SECURITE, SECURITE, SECURITE, tu Dubrovnik radio vysielame odkaz o bezpecnosti na kandli
18., vysielame odkaz o bezpecnosti na kanali 18., prepinam.
Obsah spravy o urgentnosti alebo bezpec¢nosti sa potom vysiela na pracovnom kanali.

PRIORITA ODKAZOV PODLA ICH VAZNOSTI:

A. Absolutnu prioritu v rddiokomunikécii maju vyzvy o pomoc (MAY DAY)
B. Druhy podl'a vaznosti je signal urgentnosti (PAN PAN)
C. Treti podl’a priority je signal bezpe¢nosti (SECURITE)

Ostatné odkazy nasleduju az za tymito tromi signalmi, ktoré maji absolatnu prioritu pred vSetkymi
ostatnymi.
RADIOGRAMY

Pri plavbach malych plavidiel sa radiogramy pouzivaju len zriedkavo. Ked’ je to vSak nevyhnutné,
postup je nasledovny:
1. vola sa pobrezna radiostanica, ktora usmerfiuje na pracovny kanal,
2. nadviaze sa spojenie s pobreznou radiostanicou na pracovnom radiokanali,
3. po dohode s operatorom na pobreznej stanici, posiela sa radiogram.

Pri odosielani, ak je potrebné text sa moze hlaskovat’ podl'a medzinarodnej spelovacej tabul’ky.

KONTROLA RADIOSTANICE PRED ZAPOJENIM

Pred zapojenim je potrebné preverit’ anténu a zdroje napajania. Anténa musi byt' vol'na a umiestnena

48



na takom mieste, aby ¢innosti pristroja neobmedzovali ¢asti lodnej konstrukcie.

Prijimac - vysiela¢ sa méze kontrolovat’ niekol’kymi pritisnutiami prepinaca.
Najlepsie nastavenie prijimaca dosiahneme ak sa reguldtor SQUELCH da do pozicie maximum a
potom sa postupne st'ahuje az kym uplne neprestanti Sumy.

GPS - GLOBAL POSITIONING SYSTEM

Global Positioning Systém- (GPS) je stustava druzic patriaca Spojenym Statom, ktora celosvetovo
poskytuje 24 hodin denne vysoko presné informécie k zistovaniu polohy a navigacii. Vykonéva sa to
pomocou dvadsiatich Styroch druzic NAVSTAR GPS, ktoré sa pohybuju na obeznej drdhe asi 20 000
km nad zemou a vysielajui nepretrzité udaje o presnom ¢ase a o svojej polohe vo vesmire. Prijima¢ GPS
na zemi (alebo nad nou) sleduje tri az dvanast’ druzic a registruje vysielané informéacie. Z tychto udajov
potom urci presne svoju vlastni polohu a zaroveii 1 to, akym smerom a akou rychlostou sa prijimac
pohybuje.

Druzica GPS pozna svoju polohu vo vesmire a prijima¢ mdze urcit’ svoju vzdialenost’ od druZice
zmeranim c¢asu, potrebného pre to, aby dorazil raddiovy signdl z druzice k prijimacu. Po vypocte
relativnej polohy k minimdlne 3 a 4 meranym druZiciam moéZe zahdjit' prijima¢ GPS triangulaciu.
Druzice GPS maji na palube Styri vel'mi presné atdémové hodiny a su na nich zdroveil umiestnené
databazy =zostavajicich a ocCakavanych poloh ostatnych satelitov ktoré su priebezne vzajomne
aktualizované. To umozniuje prijimacu GSP po zamerani jednej druZice ziskat vSetky potrebné
informacie pre rychle vyhl'adavanie d’alSich. Aby hodiny v GPS prijimaci dosiali rovnaku presnost, je
z prijimaného signdlu vypocitavany tzv. clock offset, ktory v kombindacii s vel'mi presnymi ¢asovymi
znackami vysielanymi z druzic umoziuje prijimacu zobrazovat' ¢as s chybou menSou ako 1
mikrosekunda. Vykonny mikropocita¢ v GPS prijimaci potom na zdklade porovnani vzdialenosti od
niekol’kych (min. 3) druzic dokaze vypocitat’ polohu a zobrazit’ ju v réznych forméatoch.

GPS bol pdévodne vojenskym systémom, vyvijanym a vybudovanym od roku 1973 Ministerstvom
obrany Spojenych Statov. V priebehu niekolkych rokov sa systém d’alej vyvijal a rozSiroval, a
zaciatkom 90. rok. sa stal plne funkénym a dostupnym po celom svete. Potencial a moznosti systému
GPS ukézali na rozsirené vyuzitie systému v mnohych oboroch l'udskej ¢innosti. Kongres Spojenych
Statov schvalil vynos k vyuzitiu systému GPS i v civilnej sfére.

STRUKTURA SYSTEMU

Kozmicky segment

Z kazdého miesta na Zemi je 24 hodin denne pozorovatel'nych 4-8 druzic s elevaciou vac¢sou ako 15
stupniov. Zriad'ovatel' zarucuje, Ze minimalne 4 druzice su pozorovatelné kedykol'vek a kdekol'vek.
Cely systém ma 24 druzic (21 zdkladnych a 3 su aktivne rezervy). Druzice su umiestnené v Siestich
rovindch na takmer kruhovych drdhach vo vyske 20 200 km nad povrchom Zeme. Sklon k rovniku 55
stupiiov, obeznd doba 12 hviezdnych hodin (11:58). Tzn., Ze z rovnakého miesta na Zemi je druzica
nasledujtci den pozorovatel'na o 4 minuty skor. Tri rezervné druZice maju zariadit’, aby az po tom ¢o 3
druZice vypovedaju sluzbu bolo nutné vypustit’ d’alSiu.

UZivatel’sky segment

Tvoria ho uzivatel'ské prijimace vSetkych typov a presnosti.

Riadiaci segment

Je umiestneny v USA, zostdva z hlavnej riadiacej stanice a z niekol'kych monitorovacich stanic
rozmiestnenych po celom svete. Po kazdom prelete druZic nad tymito stanicami su vyhodnotené ich
parametre drah a vypocitané korekcie, ktoré su vysielané spat’ na dané druzice a odtial’ do prijimaca,
kde ddjde k aktualizacii uloZzenych dat o druZiciach.

PRESNOST MERANIA

Pre obmedzenie zneuzitenosti systému na minimdlnu uroven (napr. pre teroristické ucely) a
zabezpecenie prvoradosti vojenskych aplikacii bolo az do l.maja 2000 uskutocnenych niekol’ko
opatreni, ako - selektivna dostupnost’ (Selected Availibility) - zdmerné zhorSovanie presnosti k uréeniu
polohy alebo zavedenie tzv. presného P/Y - kodu, ktorym je Sireny signdl iba pre vojenské aplikacie. V
sucasnej dobe je teda zamerné zhorSovanie polohy vypnuté. Vdaka tomu sa pre civilnych uzivatel'ov
takmer 10x nasobne zvysila presnost’ urc¢eniu polohy. Pri zamerani dostato¢ného poctu satelitov byva v
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praxi menej ako 10 m.

CO DOKAZE PRIJIMAC

V pamiti prijimaca su ulozené data o drahe a pohybu vSetkych druzic systému GPS (tzv. almanac).
Tieto data su eSte minimalne kazdych dvandst hodin spresiiované pomocou korekcii (efemeridy)
stanovenych na zdklade merania na jednotlivych monitorovacich pozemskych staniciach riadiaceho
segmentu systému GPS. Zo vSetkych tychto dat dokaZe mikropocitac GPS prijimaca spocitat’, a
nasledne zobrazit' na displeji, hodnoty zemepisnej polohy v mieste antény prijimaca, ktoré mézeme
potom preniest’ na mapu. Vyhodnocovanie iba zemepisnej $irky a dizky sa oznaguje ako 2D méd a ked’
je este potrebnd vyska, tak sa jednd o 3D mod. Hodnoty polohy st u vacsSiny GPS prijimacov kazda
jednu az dve sekundy priebezne aktualizované. Dal$imi udajmi je urenie vzdialenosti medzi dvoma
vybranymi zemepisnymi bodmi, ndmer skuto¢ny alebo kompasovy z aktudlnej polohy k vybranému
bodu, rychlost’ a kurz nad dnom atd’.

Pri presnejSich meraniach s profesionalnymi prijima¢mi a s pouZitim presnych efemerid je mozné zo
systému dostat’ napr. parametre o rotacii Zeme, pohyby polov, korekcie ¢asu a pod.
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PRILOHY

BEAUFORTOVA STUPNICA VETRA

Beaufortova stupnica je stupnica pre odhad sily (rychlosti) vetra bez pouzitia pristrojov, tj. podla
ucinku vetra na rozne objekty. Udéava sa v stupnioch Beauforta; rychlosti vetra sa tykaju Standardne;j
vySky 10 m nad zemou vo vol'nom teréne:

Rychlost’ vetra Vyska vin Priemerny
Beaufort (s tupen) Hladina mora tlak
Uzlov km/h km/h m vkg/m2
bezvetrie
0 (zrkadlo) Zrkadlo 0-1 0-1 0,0-02 <0,03 0
1 Vanok vinky 1-3 2-5 03-15 <0,03 0,14
2 Vetrik svetlejsie chrbaty vin 4-6 6—11 ,6—33 <0,13 0,63
3 slaby vietor lomvin 7-10 12-19 34-54 03-0,7 1,6
4 mierny vietor miestami biele hrebene 11-16 20— 28 55-179 06-12 3,6
5 | Gerstvy vietor | Mrebenesa trhaji, tvorisal -, o) 2938 80-10,7 | 12-24 8,1
rozstrek
6 silny vietor silny vodny rozstrek 22-27 39-49 10,8 - 13,8 24-3 12
7 mierny vichor biela pena na vinach 28 —33 50— 61 13,9-17,1 3-4 20
Prepadajice hrebene,
8 cerstvy vichor rozstrek znemoziuje 34-40 62— 74 17,2-20,7 4-6 29
dohladnost’
9 silny vichor vysoké rolujice viny 41-47 75— 88 20,8 — 24,4 >6 40
10 plny vichor prepadajiice hrebenatky 48— 55 89—-102 245-284 >9 53
11 Vichrica viny pokryté penou 56— 63 103—-117 | 285-32,6 >11 73
12 orkan vinobitie, pena vo vzduchu| 64-71 118133 32,7—36,9 >14 Nad 84
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FONETICKA TABULKA NA HLASKOVANIE

Aby sa predislo nedorozumeniam pri radiotelefonickej komunikécii, pismena a ¢isla sa mozu
hlaskovat’ podl'a medzinarodnej hlaskovacej tabul’ky.

TABULKA ¢. 1
Slovo Kédex Vyslovnost’
A Alfa AL FA
B Bravo BRA VO
C Charlie CARLI
D Delta DEL TA
E Echo EKO
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TEL
[ India IN DIA
J Juliett DZULIET
K Kilo KILO
L Lima LIMA
M Mike MAJK
N November NO VEM BER
@) Oskar OS KAR
P Papa PA PA
Q Quebec KVIBEK
R Romeo RO MIO
S Siera SIERRA
T Tango TAN GO
U Uniform JU NIFORM
\ Victor VIK TOR
W Whiskey UIS KI
X X-ray EKS REJ
Y Yankee JENKI
Z Zulu ZULU
TABULKA &. 2
Cislo Koédex Vyslovnost
0 NADAZERO NA DA ZE RO
1 UNAONE UNA UAN
2 BISSOTWO BIS SO TU
3 TERRATHREE TE RA TRI
4 KARTEFOUR KARTE FOR
5 PANTAFIVE PAN TA FAJV
6 SOXISIX SO KSISIKS
7 SETTESEVEN SE TE SEVEN
8 OKTOEIGHT OKTOEIT
9 NOVENINE NO VE NAJN
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SIGNALNY KOD

Mam pod vodou potapaca, drzte sa dalej odo mfia a chodte pomaly

Naklada, vyklada, alebo ma na palube nebezpeény naklad

Suhlas, alebo potvredenie predchadzajucej skupiny signalov

Drzte sa dalej odo mria, mam problémy s manévrovanim

Menim svoj kurz doprava

Som neschopny plavby, nadviazte so mnou spojenie

SRLIIN -

Potrebujem lodivoda
—_—" Na rybarskych lodiach v skupine - vyberam siete

Mam na palube lodivoda

Menim svoj kurz dofava

Mam na lodi poZiar a nebezpec¢ny naklad, drzte sa dalej odo mha

Chcem s vami nadviazat spojenie

- Zastavte vaSe plavidlo

Zakotvena lod, nepohybuje sa voci vode

X

Nesuhlas, alebo zamietnutie predchadzajucej skupiny signalov. Hlasom "NO"

Muz cez palubu
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V pristave - v8etci na lod, vyplavame
Na mori - (rybar) mam zachytené siete

Posadka a cestujuci su zdravi, prosim o povolenie volného pohybu na zemi

Okolo mia je volna cesta, mdzete prechadzat

Moje stroje pracuju na spatny chod

Drzte sa dalej odo mna, vleCiem siete vo dvojici

Blizite sa k nebezpecenstvu

Potrebujem pomoc

Potrebujem lekarsku pomoc

Zdrzte sa vykonania vaSich zamerov a sledujte moje signaly

Nedrzi mi kotva (vle€iem svoju kotvu)

Potrebujem remorkér
Na skupine rybarskych lodi - spustam siete

54



O O 00 N O

AN

IYV:

vlajka kédu a odpovedi

prva

druha

tretia
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CHORVATSKE POJMY A ICH VYZNAM

chorvatsky pojem

vyznam

Azimut

Azimut

Beufortova ljestvica

Beufortova stupnica

Bocno svjetlo

Bocné svetlo

Bura Burka

Caklja Vystroj lode (hak)

Cvor Jednotka na meranie rychlosti (uzol)

Gajeta Typ lode

Gaz Vertikalna vzdialenost medzi kobilicou a vodnou liniou
Guc Typ lode

Izobata Krivka, ktord na ndmornej mape spaja miesta rovnakej hibky
Izohipsa Krivka, ktora na ndmornej mape spaja miesta rovnakej vysky
Jarobolno svjetlo Biele svetlo viditelné 2250 na prove

Jaruzanje Pracovny stroj

Jett pogon Prudovy pohon

Jugo Vietor jugo

Kabel Jednotka na meranie vzdialenosti (185 m)

Kobilica Cast trupu lode, hlavny pozdizny nosi¢

Kocda Nacinie na rybolov, siet tahana za lodou

Kocarenje Rybaréenie zo sietou

Kompas Kompas

Kormilo Kormidlo

Krma Korma

Krmeno svjetlo Kormové svetlo

Kurs Kurz

Maestral (zmorac)

Letny vietor z severozapadného smeru

Manevar

Zmena kurzu alebo rychlosti

Morska struja

Morsky prud

Nadvode brodice

Vertikalne oznacenie lode medzi vodou a nad vodou

Nasukanje Nasadnutie lode na plytinu

Nauti¢ka milja Namorna mila jednotka na meranie vzdialenosti 1852 m
Nevera Nahla zmena pocasia so zmenou vetra a burkou
Opasna blizina Bezpecna vzdialenost’

Oseka Odliv

Palac (Skaram,Skern) Cast lode na ktor(i sa uchytavaju vesla

Plima Priliv

Pokriveni smjer

Smer uréeny dvoma objektami

Poprecnica Prie¢na os lode

Pramac Predna Cast lode prova

Prava pozicija Pozicia na namornej mape

Privjetrina Naveterna strana lode

Rebra brodice Strukturne elementy na kobilici /rebra/
Sidrenjak Kotvové lano

Stabilitet brodice

Vlastnost lode ktora zabezpeduje plavatelnost

TerestriCki objekti

Objekty na pobrezi alebo na mori

Trenice (platice,madiri)

Oplastenie drevenej lode

UzduzZnica

PozdlZna os lode

Vesla

Vesla

Zavjetrina

Zaveterna Cast lode

Zbrojena pozicija

Pozicia na namornej mape

Zemljopisna duZina

Zemepisna dIizka

Zemljopisna Sirina

Zemepisna Sirka
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OSNOVNA PRAVILA ZA IZBJEGAVANJE SUDARA NA MORU
BASIC RULES FOR AYOIDING COLLISION AT SEA

BRODOVI NA MEHANICKI POGON
Oba broda skrecu desno
POVWER-DRIVEN VESSELS
Both vessels steer to starboard

i

E\

BRODOWI NA MEHANICKI POGON
Mastavljaju plovidbu u zadanom kursu
POWWER-DRIVEN VESSELS
Both vessels maintain course

&

BRODOVI NA MEHANICKI POGON
Mastavljaju plovidbu u zadanom kursu
POWER-DRIVEM VESSELS
Both vessels maintain course

BRODOVI NA MEHANICKI POGON
Brod B nastavija plovidbu u zadanom
kursu,a brod A skrece desno
POWVER-DRIVEN VESSELS
Vessel B maintains course, and
Vessel A steers to starboard

O

BRODOVI NA MEHANICK| POGON
Brod A nastavlja plovidbu u zadanom
kursu, a brod B skrece desno
POWWER-DRIVEN VESSELS
Wessel A maintains course, and
Vessel B steers to starboard

~ BRODOVI NA MEHANICKI POGON
Brod B nastavlja u zadanom
kursu, a brod A skrece
POVWER-DRIVEM VESSELS
Vessel B maintains course,
and Vessel A alters course

\O

JEDRILICE
Brod A izbjegava, a brod B
nastavlja u zadanom kursu
SAILING VESSELS
Vessel A gives way, and
Vessel B maintains course

JEDRILICE
Brod A nastavlja plovidbu u zadanom
kursu, a brod B izbjegava
SAILING VESSELS
Vessel A maintains course, and
Vessel B gives way

BROD NA MEH. POGON | JEDRILICA
Brod A izbjegava, a brod B
nastavlja u zadanom kursu

POWER-DRIVEN VESSEL AND SAILING VESSEL
Vessel A gives way, and
Vessel B maintains course
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NAVIGACIJSKA SVJETLA / NAVIGATION LIGHTS

BRODICE NA MEHANICKI POGON | JEDRILICE
POWER-DRIVEN VESSELS AND SAILING YESSELS

PRAMAC [ BOW PRAMAC | BOW PRAMAC / BOWY PRAMAC / BOWY

o Lin.

duljina { length <12m duljina / length <7m duljina / length <12m duljina / length <20m
brzina [ speed <7&vlknots

FRAMAC | BOWY PRAMAC | BOW KRMA { STERMN DNEVNA OZNAKADAILY MARK

-0

o .. = N

duljina { length <20m duljina / length >20m duljina / lenght <7m Jedrilica koja istovremenc
brzina ! speed <7évknots plovi na jedra i motorom
Sailing vessel under sail
and using its engine

Brod na mehanicki pogen dulji od 50 m u plovidbi Brod na mehaniéki pogon kraéi od 50 m plevi
Power-driven vessel aver 50 m in length underway Power-driven vessel less than 50 m in length underway




Jedrenjak plovi
Sailing vessel underway

Brod plovi na jedra i istodobno se pokrede strojem
Wessel under sail and using its engine

ok

Brod koif ribari potegaéom {kocom). Krece se kroz vodu
Wessel fishing with trawl, in motion

Erod keji ribari, ali ne kodari, s napravama koje se proteiu
vise od [50 m. Ne krece se kroz vodu
Vessel fishing but not trawling, whose devices are towed
over 150 m behind, not in motion

Brod koji ne moZe manevrirati
Wessel incapable of manoeuvring

b
D

C@:@

Brod ograni¢ene sposobnosti manevriranja. Krede se kroz vodu
Less manoewvrable vessel, in motion
LI

|

Brod koji je ograniden svojim gazom
Vessel limited by its draught

Usidreni brod s uklfjugenim svietlima za rasvietu paluba
Anchored vessel with deck lights on
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'OZNAEAVANJE PLOVNIH PUTOVA / MARITIME BUOYAGE

ZONAA - danju / REGION A - by day

Glavni kanal / Preferred channe| g

Sporedni kanal / Secondary channel —

ZONAA - nocu  REGION A - by night

Glavni kanal | Preferred channel s
Sporedni kanal { Secondary channel ———»
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VYBAVA LODE - ,,CHECK LIST*

Listino equipaggio

Inventarliste

Lista inventara

Zoznam vybavy

deck coperta segeldeck paluba paluba
main salil randa grossegel glavno jedro hlavna plachta
roling jib avolgigenua rolfok namatajuci flok rolfok
winch handle maniglie winschkurbeln ru€ica vin¢a kluka od navijaku
anchor ancore con catena | anker sidro kotva
ropes cime ormeggio festmaher konopi za vez lana
fenders parabordi fenders bokobrany odrazniky
boat hook mezzomarinaio bootshaken brodska €aklja lodny hak
steering compass | bussola steuerkompas kompas kompas
byboat battelino beiboot ¢amac ¢In
oars remo riemen vesla vesla
potkova za

life buoy salvagente rettungsringe spaSavanje zachranny kruh
flash buoy blitz bowe signalna bova signalne boje

pumpa (z dna
bilge pump pompa di santine lenzpumpe kaljuzna pumpa lode)

windlass (el.)

salpaancora (el.)

ankerspill (el.)

vitlo za sidro (el.)

kotvovy navijak

(el.)

spinnaker boom tangone spibaum tangun spinakera spinakrovy perfi

byboat pump pompa ad aria luftpumpe pumpa za ¢amac pumpa pre ¢In

gas bottle bomobla dell gas gasflasche plinska boca plynova bomba

brush + bucket frattazzo+bugliolo [ brushe+putz Cetka + si¢ kartac a Spongia

water hose tubo dell aqua wasserschalauch cijev za vodu hadica na vodu
strieSka proti

sun tent tendaletto sonnesegel tenda sinku

autopilot autopilot autopilot autopilot autopilot

cockpit table bandiera cockpittisch rasklopni stol stél v kokpite

AC

plugin landanschluss priklju¢ak kabel 220 V

cockpit shower heck dush krmeni tu$ sprcha v kokpite

flag bandiera flagge zastava vlajka
namerovy

divider compasso zirkel navigacioni Sestar kompas

binoculars binoccolo fernglas dalekozor dalekohlad
hodiny a

clock+barometer | orolgnio+barometto [ uhr+barometer sat+barometar barometer

radio receiver FM- radio radio radio prilemnik radio FM

yacht certificate | certificato yaachtzertifikat brodski dokument lodné papiere

keys for

yacht+motor chiave barca schiffs+tmotorschlussel | klju€evi od broda kfu€e od lode

pillows + bed cuscini e postelné

cloths biancheria kissen+bettzeug jastuci+ posteljina prevlieCky

pilot books portolano hefenhandbucher peljari pilot (kniha)

charts carte nautiche seekarten pomorske karte mapy (namorné)

pojasevi za

life jackets giubotto salvagente | schwimmvesten spaSavanje zachranné vesty

life belts harnesy sigurnosny pojasevi | popruhy

first aid kit pronto soccorso verbandskasten prva pomo¢ lekarnicka

distress light kit razzi di signalizaci | raketensatz komplet sig. raketa rakety

fog horn corno de nebbia nebelhorn rog za maglu hmlovy roh

portable lamp torcia taschen lampe baterijska svjetilka baterka

fire estinguisher estintore feuerloscher protupozarni aparat | hasiaci pristroj

tool set arnesi werkzeugkasten alat naradie

battery charger caricatore batterie | batterelade gerat punjaé nabijacka

gally cucina kuhinja kuchyna

water pump pompa dell aqua wasserpumpe pumpa za vodu vodna pumpa

cooker formello kocher kuahlo Sporak

refrigerator frigorifero khulschrank frizider chladni¢ka

plates+cups

piatti+ tazze

teller+tassen

tanjuri+Salice

taniere a hrnéeky
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knives,forks,

spoons accessori posata bestecke pribor za jelo pribory

glasses bicierri glasser Case pohare

saucepan casseruola kochtopfe zdjele misa

frying pan padella pfannen tava panvica

tea pot bricco wasserkessel Cajnik Cajova konvica

coffee pot caffeteria kaffeekanne lonéi¢€ za kavu kavova konvica

bottle opener cavatappi flaschenoffner vadicep otvarak na flase

tin opener apribottiglie buchsenofener otvaraC konzervi otvarak na

konzervy

battery switch interruttore hauptschalter glavni prekidac hlavny vypinac

primario

B

JACHTARSKY SLOVNICEK

balast

zatazenie plavidla pridavané na dosiahnutie stability

bezanovy st'azen

zadny stazen na keci a yawli

bitva

Zelezny alebo dreveny kratky stipik na privdzovanie vyvézovacich lan

bocéné lano

vyvézovacie lano, ktorym sa vyviazana lod zaistuje proti pozdiznemu
pohybu

boény steh

steh vystuzujuci stazen zboku

boény vietor

vietor prichadzajuci smerom od lodného boku, priblizne kolmo na
pozdlZznu os lode

bdja

plavajuca zakotvena znacka sliziaca na orientaciu alebo vyviazanie

briza

jemny morsky vietor

bubnovy navijak

zariadenie na navijanie kotvového lana alebo retaze

burka

atmosfericky jav prejavujuci sa prudkym vetrom, blyskanim, hrmenim a
dazdom

burkova hlavna plachta

mala, ale vefmi pevna hlavna plachta pouzivana pocas burky

burkova kosatka

mala predna plachta pouzivana poc¢as burky

C

velmi rychla trojstazfhova alebo viacstazriova plachetnica s velkym
clipper mnozstvom plachiet, Stihlym trupom, malym ponorom a ostrym ¢elom
c

staZeri umiestneny na Cele lode, takmer rovnobezny s vodnou
celen hladinou

celenova ¢nelka

nadstavec, ktory vodorovne predizuje Celen a aj celu vratirahnovu
takelaz

Celenova plachta

plachta nasadena z Celefovej Enelky

Celenovy steh

steh, ktory vedie z konca &elena na vrchol hlavného stazra

celo

predna Cast lode, prova

Celovy ké$

kovové zabradlie na ¢ele

€elovy navijak

navijak umiestneny na Cele lode, na ktory sa navija kotvové lano alebo
retaz

ciastocna takelaz

Celefiovy steh nevedie na vrchol stazia, ale je pripevneny v 7/8 vySky
stazna alebo v 13/16 vysky stazna

Cisty vzduch

vietor neovplyvneny inymi plachetnicami alebo objektami

¢nelka najvysSi nadstavec stazia
D

arabska dvojstazniova plachetnica s ostrym ¢elom a tupou kormou, na
dhow prednom stazni ma arabsku alebo latinsku plachtu
dingy dvojmiestny otvoreny €In na veslovanie alebo plavbu s plachtami
driek kotvy stredné dlhé rameno kotvy

62



vytvorenie $trbiny medzi plachtami a ich p6sobenie vo vzajomnej

dyzovy efekt sucinnosti, ktorym sa zvySuje sucinnost plachiet a rychlost lode
dzunka &inska alebo japonska pobrezna plachetnica s pozdiZznymi plachtami
E

pristroj na meranie hibky morského dna odrazom ultrazvukovej viny,
echolot ozvenovy hlbkomer
G
galéra staroveka a stredoveka namorna lod pohanana veslarmi aj plachtami
| genua velka predna plachta, ktora prekryva prednu €ast hlavnej plachty
H
havlenka kovova vidlica na uchytenie vesla pri veslovani

hlavna plachta

hlavna plachta lode

hlavné liace

lano, ktorym sa ovlada rahno hlavnej plachty

hlavny st'azen

hlavny lodny stazen

K
kat mala plachetnica s jednym stazfiom umiestnenym na prednej Casti
katamaran dvojtrupové plavidlo

dvojstaziiova plachetnica s bezanovym stazfiom umiestnenym pred
keé kormidlom

kotu¢€ so Zliabkom, okolo ktorého sa obtac¢a lano a ktory sa volne otaca
kladka okolo svojej osi
kokpit miesto pre posadku v zadnej polovici lode

pristroj na ur€ovanie svetovych stran, najjednoduchSia orientacna
kompas pomdcka

kompasova chyba

deklinaéna a deviacna odchylka

kompasova ryska

znak na kompase oznadujlci smer pozdiZnej osi lode

korma

zadna Cast lode

kormidlo

zariadenie, ktorym sa ucuje smer plavidla

kormidlova plutva

zvisla kovova alebo drevena doska pripevnena na korme, ktorou sa
kormidluje lod

kormidlové kovanie

oko pripevnené na zrkadle uréené na zasunutie zavesného Capu
kormidlovej plutvy

kormidlovy zavesny €ap

kovovy €ap pripevneny na kormidlovej plutve, ktory sa zasunie do oka
kormidlového kovania a sluzi na pripevnenie kormidla

kormovy kés$

kosatka

kovové zabradlie na korme

predna plachta umiestnend pred stazfiom a pripevnena prednym
lemom na predny steh

kotva

kovovy tazky hak, ktorym sa lod’ zachytava o dno

kotvova bédja

bdja oznadujuca polohu kotvy

kotvova sklznica

rura, ktorou sa kotvové lano (alebo retaz) dostava cez prednu palubu
do ulozného priestoru pod palubou

kotvové zariadenie

kotva a kotvova retaz (alebo lano), kotvovy navijak

kotvovy list

¢ast kotvy uréena na zarytie sa do morského dna

kotvovy vyloznik

stipik na prednej &asti paluby, na ktorom byva uloZené alebo zavesena
kotva

postupovanie plachetnice ostro proti vetru plavbou striedavo na

krizovanie proti vetru

jednom a na druhom boku

kurz na boény vietor

kurz plavby je kolmy na smer zdanlivého vetra

kurz na predobocny
vietor

uhol smeru zdanlivého vetra na kurz plavby leZzi medzi uhlom kurzu na
bo&ny vietor a kurzu ostro proti vetru

kurz na zadny vietor

vietor fuka na lod zozadu a smer plavby sa zhoduje so smerom vetra

kurz na zadobo¢ny vietor

uhol smeru zdanlivého vetra na kurz plavby leZi medzi uhlom kurzu na
bo&ny vietor a kurzu na zadny vietor
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kurz ostro proti vetru

kurz plavby a smer zdanlivého vetra zvieraju ostry uhol, lod sa plavi
ostro proti vetru a jej plachty su €o najvacSmi pritiahnuté

kurz

smer pohybu lode

kuter

jednostaziova plachetnica s viacerymi prednymi plachtami a stazfiom
umiestnenym presne v strede lode

kvadratuirny priliv

jeden z dvoch nizkych prilivov po€as lunarneho mesiaca

kyl

plutva alebo plutvy pripevnené na dno lode, zvy&ajne su zatazené
balastom a zvySuju lateralny odpor zabrafujuci zanaSaniu

kylova plutva

kovova alebo drevena plutva umiestnena na kyle, zabrariuje bo¢nému
zanasaniu

L

lanovie

lana a ocelové stehy na lodi

lanovy napinaé

zariadenie so skrutkou, ktorym sa udrziava spravne napnutie pevného
lanovia

lateralny odpor

odpor podponorovej Casti lode bo&i boénému zanasaniu

latinska plachta

trojuholnikova plachta pripevnena na rahno vytiahnuté na nizky stazen

ravobok lava strana lode pri pohlade dopredu
LC celkovéa dizka lode
lem okraj, obruba plachty
lano, ktorym sa ovlada plachta (v praxi sa niekedy pouziva termin
liace "otaz")
LHVR dizka lode na hlavnej vodoryske
lodna kuchyna kompletne vybavena kuchynka na palube lode
 log zariadenie na meranie rychlosti lode, plavbomer
navigaény systém pracujuci na zaklade signélov nepretrzite
Loran vysielanych zo suse (Long Range Navigation Aid)

| lugova plachta

pozdiZna plachta s rahnom, ktora Giastogne presahuje cez staZef
dopredu

magneticky sever

smer, ktorym ukazuje strelka kompasu

marina

Sportovy jachtarsky pristav

Medzinarodny vlajkovy
kéd

medzinarodna vlajkova abeceda sluZiaca na signalizaciu a
komunikaciu medzi lodami

minimalna rychlost’ na
kormidlovanie

mrtvy kyl ¢ast lodného trupu, ktora podopiera prednu hranu kormidla
N
naklon naklananie lode na bok, spésobené vetrom alebo vinami

namorna mapa

navigana mapa pouzivana vyhradne na mori

namorna mila

1852 metrov (6076,115 stop)

napinacie lano

lano, ktorym sa napina dolny lem plachty

naraznik

makky plasticky plavak, ktory visi na lodnom boku a chrani ho pred
poskodenim

nastavit’ plachty

upravit’ plachty tak, aby €o najlepSie zachytavali vietor

naveterné liace

napinacie lano veduce na koniec spinakrového pna

naveternost’ lode

samovolné ota¢anie lode proti vetru

strana lode, na ktoru duje vietor; vo vztahu k brehu ma vyraz opacnu
platnost, pretoZe aj tam sa vietor posudzuje vzhladom na lod a nie na

navetrie breh
navijak zariadenie na navijanie liaci alebo spustacich lan
o)
menit smer plavby natocenim &ela lode proti vetru, Cize vyostrovanim
obracat’ proti vetru
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zmena smeru plavby nato¢enim Cela lode proti vetru, €ize

obrat vyostrovanim proti vetru
ocko kovovy krizok v rohu plachty
odchylka v udaji kompasu spdsobena rusSivym magnetickym polom v
odchylka jeho okoli
odliv pravidelne sa opakujuce klesanie morskej hladiny
odpadat’ menit smer plavby odvratenim ¢ela lode od vetra

odtokovy zlab

Zlab v podpalubi nad kylom lode, v ktorom sa zbera voda

okruhle navigaéné svetlo

svetlo viditelné zo vSetkych stran

olovnica

olovenné zavazie zavesené na tenkom lanku slUziace na meranie
hlbky mora

ot'az

pozri "liace"

otvaratelna kladka

jednoducha kladka s otvorom a zapadkou na jednej strane

otvorené more

vody vo vacésej vzdialenosti od pobrezia

ozvenovy hibkomer

pristroj na meranie hibky morského dna odrazom ultrazvukovej viny,
echolot

P

patka st'azna

) > v

kovové alebo drevené uchytenie spodnej Casti stazia

pevné lanovie

vSetky stehy nachadzajluce sa na lodi

plavajuca kotva

kotva vle€ena za lodou, aby spomalila jej pohyb

plavba na l'avoboku

plavba s plachtami na lavoboku a vetrom prichadzajucim z pravoboku

plavba na pravoboku

plavba s plachtami na pravoboku a vetrom prichadzajicim z lavoboku

plavbomer

zariadenie na meranie rychlosti lode, log

po vetre

na zadny vietor

pobrezné vody

chranené vody v blizkosti pobrezia

pohyblivé lanovie

tkaninové a ocelové lana sliziace na nasadzovanie a nastavovanie
plachiet

ponor hibka ponorenej &asti lode od vodorysky az po najniz§i bod
pontén plavajuce mélo

pozdizna os os prebiehajuca stredom lode v pozdiznom smere
pravobok prava strana lode pri pohlade dopredu

predna plachta

plachta umiestnena pred stazfiom a pripevnena na predny steh

predny st'azen

stazen, ktory je umiestneny najblizSie k ¢elu lode

predny steh

steh vystuzujlci stazen spredu

predny trojuholnik

priestor vymedzeny hlavnym stazfiom, celefiovym stehom a prednou
palubou

pri plavbe na zadny vietor prejde dolny lem hlavnej plachty (rahno) cez

prehodenie pozdiZnu os lode z jedného boku na druhy
prenosna kotva nahradna kotva
presahy konce lode, ktoré sa nachadzaju nad vodou
prievlaénica jednoduché zariadenie usmermiujuce lano; oko, ktorym sa vedie lano
priliv pravidelne sa opakujuce stupanie morskej hladiny
prova Celo lode, predna Cast’ lode
Q
ZIta obdiznikova vlajka Medzinarodného vlajkového kodu, ktorou sa
Q-vlajka vyzaduje colné vybavenie
R
drevena alebo kovova zrd, na ktoru je pripevneny dolny lem hlavne;j
rahno plachty

rahnova takelaz

takelaz s plachtami nasadenymi na rahna v prieénom smere (opak
vratirahnovej takelaze)

RDF

navigacny systém zaloZzeny na zamerani signalov vysielanych z
radiovych majakov postavenych na susi (Radio Direction Finding)

refovacie lanko

lanko, ktorym sa privazuje zrefovany pas plachty na rahno
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refovat’

zmenS$it plachtovu plochu, skasat plachtu

| regata slavnostné preteky lodi, veslarske preteky
rohatka hak s dvoma rohmi, na ktory sa privazuje lano
podperna zfdka umiestnena na boku stazna, ktora prebera Cast tlaku
rozperka boénych stehov
S

schodova Sachta

schody veduce z kokpitu do kajuty

skutoény sever

presny zemepisny sever

skutoény vietor

smer vetra bez ohladu na vietor vznikajuci pohybom samotnej lode

slup jednostaznova plachetnica s hlavnou a prednou plachtou
smer plavby smerovanie lode vzhladom na smer vetra
spinaker velka trojcipa plachta, ktora sa nasadzuje pred predny steh

spinakrovy pen

kovova alebo drevena Zrd, ktorej jeden koniec je pripevneny na stazen
a druhy podopiera naveterny cip spinakra

spust’ lano pouzivané na vytahovanie a spustanie plachiet
spust’acie lano lano, ktorym sa spusta pulachta alebo rahno
st’'azen lodny stoziar, na ktory su pripevnené rahna, plachty a stehy
zvacSa ocelové lano sluziace na vystuzenie stazna, sucast pevného
steh lanovia
stehovka plachta nasadena na stehu za prednou plachtou
kovova spojovacia sucliastka skladajuca sa z objimky a obrtlika so
strmen zavitom
S
plachetnica s dvoma alebo viacerymi stazfiami a pozdiznymi plachtami
pripevnenymi k stazfiom, hlavny stazen je umiestneny prinajmensom
za jednym menS8im stazriom, Skuner ma vzdy aspor na zadnom stazni
skuner vratirahnové oplachtenie
T
takelaz plachty, lanovie, rahn4, stazne a ic usporiadanie
trim nastavenie a ovladanie stazfa a plachiet
U
uzol jedna namorna mila (1852 metrov) za hodinu - jednotka rychlosti
\'

veterna koruhvicka

mala vlajocka umiestnena na vrchole hlavného stazna na ukazovanie
smeru vetra

volny bok

vySka lodného boku od vodorysky az po okraj paluby

vratirahno

zrd, na ktoru je pripevneny horny lem hlavnej plachty

takelaZ s plachtami nasadenymi v pozdiznom smere (opak rahnove;j

vratirahnova takelaz

takelaze)

vyklapacia kylova plutva

kovova alebo drevena plutva, ktora sa da z plutvovej skrine vysuvat
otaCanim okolo zavesného €apu, na ktorom je upevnena

vylozné lano

lano, ktoré vedie z vrcholu hlavného stazna na koniec rahna a drzi ho

vypocet polohy

pribliZny odhad polohy lode vypoétom podfa kurzu, rychlosti a
preplavanej vzdialenosti, smeru vetra a smeru prudov

vysoka takelaz

takelaz, na ktorej sa kosatky nasadzuju na steh veduci na vrchol
stazna

vysuvna boéna kylova
plutva

plutva pouzivana na boku lode proti zanasaniu

vysuvna kylova plutva

kovova alebo drevena kylova plutva, ktora sa nevyklapa okolo ¢apu,
ale zasuva do hlbky z plutvovej skrine

vyt'ahovacie lano

lano sluZiace na napnutie spodného lemu hlavnej plachty v zadnej
Casti rahna
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vytlak

hmotnost vody vytlaCenej podponorovou ¢astou lode

vyvazovacie lano

dlhé lano na vyvazovanie lode

vyvazovacie pristaviste

miesto, na ktorom sa vyvazuju lode

vyviazat’

priviazat lod’ na pevné miesto, zakotvit lod medzi dvoma kotvami

vzpera drevena alebo plastova vystuha zadného lemu plachty
Y
dvojstazifiova plachetnica s bezanovym stazfiom umiestnenym za
yawl kormidlom
y4
zadny steh steh podopierajuci stazen zozadu

zadny vietor

vietor prichadzajuci smerom od kormy

zachranna vesta

odev, ktory musi udrzat osobu nad vodou

zachranné lano

bezpeénostné lano pripevnené k bezpefnostnému pasu a lodi

zaklad stipika zabradlia

kovové patka stipika na kraji paluby sluZiaca na prichytenie stipika
zdbradlia

zameranie

smer sledovaného predmetu vzhfadom na pozorovatela

zamerat’ urcit polohu, napr. namerovym kompasom
skizavanie lode do boku spdsobené tlakom vetra pésobiacim z
zanasanie opacnej strany

zavesenie na hrazde

Clenovia posadky vyvazuju lod pri naklone vyklonenim vlastnych tiel na
naveternom boku lode

zavesny prstenec

kovovy kruzok, ktorym sa lem plachty pripevriuje na steh

zaveterna lod’

samovolné otacanie lode od vetra

zavetrie bok lode, ktory je za vetrom; vo vztahu k brehu opacne
zdanlivy vietor vietor spésobeny pohybom samotnej lode

znacka plavajuci znak vymedzujuci trasu pretekov

zrkadlo zadna &ast lodného trupu kolma na pozdiZnu os lode
zvor horna hrana lodného boku
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CHORVATSKO
INFORMACIE

Chorvatska republika, svojou polohou panonsko-jadranskej zemi, sa rozklada na ploche 56.542 km?,
jeho vnutorné a teritoridlne more meria 31.067 km?. Dizka morského pobrezia je 5.835 km, z toho
4.058 km pripada na pobreZie ostrovov, ostrovéekov a utesov. Chorvatske pobrezie patri so svojimi
1.185 ostrovmi a Utesami k naj¢lenitej§im. Obyvanych je 50 ostrovov, z toho najvicsie si Krk a Cres.
Nachadza sa tu 600 majakov, pobreznych a pristavnych svetiel.

Pocet obyvatelov:

4.400.000 obyvatel'ov; narodnostné zloZenie: va¢Sinu obyvatel'ov tvoria Chorvati; narodnostné mensi-
ny tvoria Srbi, Slovinci, Mad’ari, Bosniaci, Taliani, Cesi a ini.

Statne zriadenie:

Chorvatsko je parlamentna republika s viacerymi parlamentnymi politickymi stranami.

Hlavné mesto:

Zahreb (770 000 obyv.) je hospodarskym, dopravnym, kultirnym a akademickym strediskom krajiny
Podnebie:

Chorvatsko sa vyznacuje dvoma podnebnymi pasmami: vo vnlitrozemi je podnebie prevazne konti-
nentalneho, ¢iasto€ne 1 horského razu, zatial’ co na celom uzemi jadranského pobrezia vladne prijemné
stredozemné podnebie s vel'kym poctom slnecnych dni; suché a hortce letd, mierne a vlhké zimy;
priemerna teplota vo vnutrozemi krajiny : v januari -1 az 3 C, v auguste 22 az 26 C; priemerna teplota v
primorskych oblastiach: v januari 5 az 10 C, v auguste 26 az 30 C; teplota mora sa v zime pohybuje
okolo 12 C a v lete okolo 25 C.

Domaéaca mena:

kuna (kuna = 100 lip). Valuty sa vymienaji v bankach, zmenariiach, na postovych tradoch, v turis-
tickych kancelariach, hoteloch, kempingoch, jachtarskych pristavoch (marinach); Seky v bankach.

Pobytova taxa
Platenie pobytovej taxy a prihlasovacia povinnost’ v Chorvatsku

Vsetci turisti v Chorvatsku sa musia do 24 hodin po prichode na miesto pobytu uradne prihlasit’, o com
dostant potvrdenie(Potvrda o prijavi boravka). Kto priplave na mori, dostane tento formulér z pravidla
pri colnej a pasovej kontrole. V pripade Ze pouzije sluzby mariny, zaistuje toto potvrdenie jachtarsky
pristav bezplatne.

Cela posadka jachty musi pocitat’ este s jednym poplatkom, a to s pobytovou (kipel'nou) taxou
(boravisna pristojba ), a to za kazdu osobu a deil. Taxa sa plati vo vSetkych Chorvatskych letoviskach i
na palubdach lodi, a to potom zaroven s poplatkom za pristav.

Prihlaska k pobytu a zaplatenie pobytovej taxy su pre vSetkych zahrani¢nych navstevnikov povinné,

a to ako podl'a zdkona o pobytovej taxe, tak aj podl'a zdkona o pohybu a pobytu cudzich Statnych
prisluSnikov na uzemi Chorvatska.

Pobytova taxa - Kazdy kto sa v turistickom mieste mimo svojho bydliska ubytuje v ubytovacom
zariadeni, je povinny platit’ ubytovaciu taxu. Ubytovacim zariadenim sa rozumie: hotel, penzion, motel,
turisticky apartman, rekrea¢né zariadenie, zotavovia pre deti a mladez, bungalov v kempe, byt pre
rekredciu, prenajimand izba, lieCebné zariadenie, horska chata ¢i ubytovna, statie v jachtarskom
pristave a vSetky dal’Sie zariadenia, ktoré poskytujé ob¢anom ubytovacie sluzby. Pobytova taxa sa plati
za kazdé uskutocnené prenocovanie (v pripade trvalého statia v jachtarskych pristavoch je forma
platenia odli$na). Poskytovatel’ ubytovacej sluzby je povinny prihlasit’ kazdého svojho host’a v akom
kol'vek komercne prevadzkovanom ubytovacom zariadeni, mat’ potvrdenie o splneni tejto prihlasovace;j
povinnosti a hostovy ho na poziadanie predlozit’.

Platit’ pobytovu taxu musi aj vlastnik plavidla na statie v jachtarskom pristave, pokial’ plavidlo obyva,
a tak aj dal'Sie osoby, ktoré plavidlo obyvaju. Osoby, ktoré sa zdrzuju na plavidle, ktoré je na trvalom
stati v jachtarskom pristave na zédklade najomnej zmluvy na dobu jedného roka, platia pobytova taxu
formou ro¢ného pauséalu(tzn.jednorédzovu Ciastku za vSetky osoby zdrzujuce sa na lodi).

Tiez vlastnik rekreaéného domu alebo rekrea¢ného bytu v turistickom mieste a vSetky d’al’Sie osoby,
ktoré v tomto dome alebo byte pobyvaji v dobe medzi 15.jinom a 15.septembrom, su povinny platit’
pobytovl taxu. Vlastnik a ¢lenovia uzSej rodiny platia 70% pobytovej taxy.

68



Pobytovu taxu neplatia:

-deti do 12 rokov)

-slepé a hluché osoby a osoby s telesnym postihnutim

-ucastnici Skolskych vyletov usporiadané skolskym zariadenim

-osoby, ktoré st vyslané zdravotnou inStiticiou na lie¢ebny pobyt v lieCebnom zariadeni

-dlhoro¢ny stali navstevnici turistického miesta, ktory sa zasluzili o rozvoj cetovného ruchu, a to na
navrh miestneho spravneho organu a podl'a zvlastneho uznesenia pre cestovny ruch prislusného
turistického zdruzenia

-prislu$nici ministerstva vnutra a ministerstva obrany, pokial nocuju v ubytovaciom zariadeni a plnia
sluZzobné povinnosti.

-sez6nni pracovinici, ktori s v turistickom miete prihlaseni k pracovnému pobytu

-cestujuci na osobnej lodi v medzinarodnej preprave, ak je lod’ v pristave alebo je na kotvisku
-vlastnici starého pévodného rodinného domu, ktory zdedili tento dom po postavitel'ovi, ktory mal
trvaly pobyt v turistickom mieste, ako aj ¢lenovia ich uzsej rodiny, pokial’ v tomto dome byvaji
Osoby od 12 a 18 rokov platia 50% pobytovej taxy.

Poskytovatelia ubytovacich sluzieb st povinny do 24 hodin po prijazde host’a nahlasit’ turistickému
zdruZeniu obce ¢i mesta vSetky osoby, ktorym sa poskytuje ubytovanie v ubytovacom zariadeni, tak
isto ako ich aj do 24 hodin po odjazde odhlasit’. Taka ista povinnost’ prihlasovat’ osoby sa tyka aj
vlastnikov rekrea¢nych objektov v obdobi od 15.jina do 15.septembra. Tuto povinnost’ nemaju
poskytovatelia sluzby prendjmu trvalého statia v jachtarskych pristavoch; oni nie su povinny
prihlasovat’ osoby, ktoré pobyvaju na plavidle, pokial’ sa toto plavidlo nachddza v pristave na trvalé
statie.

Prihlasovacia povinnost’

V Chorvatsku plati prihlasovacia povinnost’ do 24hodin od prekrocenia $tatnej hranice. Pri ubytovani
v ubytovacich zariadeniach tito povinnost’ zaist'uje ubytovatel’. V ostatnych pripadoch sa prihlasuje
kazdy turista individualne sdm na policajnom oddeleni. Doklad o prihlaseni si treba nechat po celi
dobu pobytu az do doby opustenia izemia Chorvatska u seba, pretoZe to mézu vyzadavat pri vyjazde
z Chorvatska.

Pravnické a fyzické osoby, ktoré poskytuju ubytovanie cudzincom, a rovnako osoby, ku ktorym
prichddzaju cudzinci na navstevu, st povinny ohlasit’ najblizSej policajnej stanici ubytovanie
cudzincov, a to do 12 hodin od okamihu ich ubytovania, resp. od okamihu prijazdu cudzinca na
navstevu.

Cudzinec ktory nepouziva ubytovacie sluzby, je povinny ohlasit’ sdm svoj pobyt najblizsej policajnej
stanici do 24 hodin od vstupu na tizemie Chorvatskej republiky, resp. ohlasit’ pobyt a zmenu adresy do
24 hodin od zmeny pobytového miesta, resp. od okamihu zmeny adresy bytu v pobytovom mieste.
Cudzinec moZe svoj pobyt nahlasit’ aj prostrednictvom turistickych, resp. cestovnych kancelarii.

Morské hrani¢né prechody

Medzi stale morské hrani¢né prechody patria:

Umag, Pore¢, Rovinj, Pula, Rasa (BrSica), Rijeka, Mali LoSinj, Zadar, Sibenik, Split, Place, Korcula,
Dubrovnik, Vela Luka, Ubli.

Sezonne hrani¢né prechody:

ACI marina Umag, Novigrad, Sali, Bozava, Primosten, Hvar, Stari Grad (Hvar), Vis, Kamiza a Cavtat.

Plavba v Chorvatsku
Velitel’ plavidla, ktoré do Chorvatska prichddza po mori, je povinny najkratSou cestou priplavat’ do
najblizSieho pristavu otvorené¢ho pre medzinarodnt dopravu kéli hrani¢nej kontrole, obstaraniu nalepky
a overenia zoznamu posadky na kapitanate alebo prisluSnej pobocky kapitanatu.
Velitel’ plavidla, ktoré je do Chorvatska dovezené po pevnine alebo je ukotvené v pristave resp. na
inom povolenom mieste v Chorvatsku, je povinny pred zaciatkom plavby obstarat’ nalepku a overit’
zoznam posadky na kapitanate alebo prislusnej pobocky kapitanatu.
Nalepku nemusi mat’ plavidlo, ktorého dizka je mensia ako 2,5 m alebo jeho celkova sila pohonného
motora je mensia ako SkW.
Plavidlo musi byt’ na viditel'nom mieste oznacené nalepkou a platnost’ nalepky je rok odo dia vydania.
Na plavidle, ktoré sa plavi v Chorvatsku, musia byt’ nasledujuce originalne doklady:
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- nalepka

- overeny zoznam posadky a cestujucich

- overeny zoznam 0s0b, ktoré sa zdrzujl na plavidle (pre plavidla, na ktorych sa bude menit’
pocas plavby posadka)

- dokaz, ze plavidlo je sposobilé k plavbe

- dokaz, Ze osoba, ktora veli plavedlu, je schopna riadit’ plavidlo

- dodkaz o poisteni zodpovednosti za Skodu, spdsobena tretim osobam (pre plavidla s celkovou
silou pohonného motora nad SkW)

- dokaz o vlastnictve resp. splnomocnenie k pouZivaniu plavidla

Zoznam pristavnych kapitanatov a ich pobociek

Pristavny kapitanat Pula Pristavny kapitanat Sibenik
Tel: 052 222 867 Tel: 022217214
Pobocky: 022217 216
Umag Tel: 052 741 662 Pobocky:
Novigrad Tel: 052 757 035 Vodice Tel: 022 443 055
Porec Tel: 052431 663 Rogoznica Tel: 022 559 045
Rovinj Tel: 052 811 132 Primosten  Tel: 022 570 266
Rasa Tel: 052 875127 Tisno Tel: 022 439 313
Rabac Tel: 052 872 085 Murter Tel: 022435190
Pristavny kapitanat Rijeka Pristavny kapitanat Split
Tel: 051214 031 Tel: 021 355 488
051214 474 Pobocky:
Pobocky: Trogir Tel: 021 881 508
Bakar Tel: 051761 214 Omis Tel: 021 861 025
Moscenicka Draga Tel: 051 737 501 Makarska Tel: 021611 677
Punat Tel: 051 854 065 Rogac Tel: 021 654 139
Baska Tel: 051 856 821 Milna Tel: 021 636 205
Opatija Tel: 051 711 249 Supetar Tel: 021631116
Kraljevica Tel: 051 281 330 Sumartin ~ Tel: 021 648 222
Crikvenica Tel: 051242 321 Hvar Tel: 021 741 007
Novi Vinodolski ~ Tel: 051 244 345 Starigrad  Tel: 021 765 060
Rab Tel: 051 724 103 Jelsa Tel: 021 761 055
Malinska Tel: 051 859 346 Sucuraj Tel: 021773 228
Silo Tel: 051852110 Vis Tel: 021 711 111
Cres Tel: 051571111 Komiza Tel: 021 713 085
Mali LosSinj Tel: 051231 438 Bol Tel: 021 635903
Susak Tel: 051239001 Pristavny kapitanat Ploce
Omisalj Tel: 051 842 053 Tel: 020 679 008
Krk Tel: 051221 380 Pobocky:
Metkovic  Tel: 020 681 681
Pristavny kapitanat Senj Pristavny kapitanat Dubrovnik

Tel: 053 881 301 Tel: 020418 989



Pobocky: 020 418 987

Sveti Juraj Tel: 053 883 006 Pobocky:

Karlobag Tel: 053 694 030 Komolac  Tel: 020452 421

Jablanac Tel: 053 887 049 Trpanj Tel: 020 743 542

Novalja Tel: 053 661 301 Ston Tel: 020 754 661

Pristavny kapitanat Zadar Slano Tel: 020 871 177
Tel: 023 254 888 Trstenik Tel: 020 748 100

Pobocky: Cavtat Tel: 020478 065

Biograd namoru  Tel: 023 383 210 Sobra Tel: 020 745 040

Preko Tel: 023 286 183 Korcula Tel: 020711 178

Silba Tel: 023 370 047 Vela Luka Tel: 020 812 023

Starigrad-

Paklenica Tel: 023 369 262 Lastovo Tel: 020 805 006

Novigrad Tel: 023 375 060

Sali Tel: 023 377 021

Pag Tel: 023 611 023

Bozava Tel: 023 377 601

Predpoved’ pocasia

Namorné meteorologické stredisko vysiela prostrednictvom pobreznych vysielacov globalné
predpovede (pre cely Jadran), regionalne (napr.pre oblasti Kvarner...) alebo miestne (pristavy,
mariny...)

Vysiela¢ RIJEKA RADIO (9AR)

Oznacenie frekvencie Kanal Typ vysielania Vykon (kW)
A Ch 24 F3E 0.02
anglicky a chorvatsky, ¢as: 05.35, 14.35, 19.35

Vysielaé SPLIT RADIO (9AS) NAVTEX OZNACENIE (Q)

Oznacenie frekvencie Kanal Typ vysielania Vykon (kW)
Ch 07, 21,

A 28 F3E 0.02

B 518 F1B 0.5

anglicky a chorvatsky, ¢as: 05.45, 12.45, 19.45

Vysiela¢ DUBROVNIK RADIO (9AD)

Oznacenie frekvencie Kanal Typ vysielania Vykon (kW)
A Ch 07, 04 F3E 0.02
anglicky a chorvatsky, ¢as: 06.25, 13.20, 21.20

Stale predpovede pocasia poskytuju:

Kapitanat VHF kanal VHF oblast’

PULA 73 Severny Jadran-zapadné pobrezie Istrie
RIJEKA 69 Severny Jadran-vychodna Cast’

SPLIT 67 Stredny Jadran-vychodnd Cast’
DUBROVNIK 73 Juzny Jadran-zépadna Cast’

Na zaklade ¢lanku 1020. odstavca 1 po riadkom 2. Namorné¢ho zakoniku(Narodne novine ¢.181/2004) Vlada
republiky Chorvatsko vydava
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NARIADENIE O PODMIENKACH PRIJAZDU A POBYTU ZAHRANICNYCH
PLAVIDIEL PRE SPORT A REKREACIU VO VNUTORNYCH NAMORNYCH

VODACH A TERITORIALNYCVH MORIACH REPUBLIKY CHORVATSKO
Clanok 1.

Toto nariadenie predpisuje podmienky prijazdu a pobytu zahrani¢nych plavidiel vo vntitornych ndmornych vodach
a teritorialnom mori Chorvatska za ucelom rekreacie, okruznych plavieb, ucasti na Sportovych sut'azi alebo
nautickych vystavach.

Clanok 2

Jednotlivé vyrazi v tomto nariadeni maju nasledujiice vyznami:

- plavidlo je lod’ka alebo jachta cudzej Statnej prisluSnosti

- velitel’ plavidla je osoba, ktora ho riadi a zodpovedé za bezpecnost’ a zdkonné pouzivanie

- nalepka je oznacenie, ktorym sa dokazuje prihlasenie prijazdu, splnenie podmienok pre plavbu
v Chorvatsku a zaplatenie poplatku za bezpecnost’ plavby, osvetlenie majaku a ndmornt informa¢nt mapu

- za plavbu v Chorvatskej republike sa povazuje plavba vo vnuitornych namornych vodach a teritoridlnom
mori Chorvatska, okrem neSkodného prejazdu teritoridlnyim morom.

- Ministrom je minister nadriadeny namornym ¢innostiam

Clanok 3

Plavidlom z ¢lanku 1 tohoto nariadenia sa nesmie prevazat cestujucich v Chorvatskej republike za finan¢nt thradu,
tj. Nie je povolené robit’ ekonomicku ¢innost’.

Plavba v Chorvatskej republike
Clanok 4

Velitel’ plavidla, ktoré do Chorvatska prichddza po mori je povinny najkratSou cestou vplavat’ do najblizSieho
pristavu otvorené¢ho pre medzinarodnu dopravu, kvoli vybaveniu hrani¢nej kontroly a urobit’ nasledovné:

- obstarat’ nalepku

- overit’ zoznam posadky na kapitanate alebo lodnom turade.

Clanok 5

Velitel’ plavidla ktoré je do Chorvatska dovezené po pevnine alebo je ponechané pod dohl'adom v pristave, ¢i na
inom povolenom mieste v Chorvéatsku, je povinny pred zaciatkom plavby:

- obstarat’ nalepku

- overit’ zoznam posadky na kapitanate alebo lodnom turade.

NALEPKA

(D) Plavidlo musi byt’ na viditelnom mieste oznacené nalepkou

(2) Nélepku nemusi mat’ plavidlo, ktorého dizka je mensia nez 2,5m alebo ktorého celkova sila pohonného
motoru je menSia ako 5 kW

3) Nalepku nemusia mat’ plavidla na vesla, bez ohl'adu na svoju dizku (napr. kajak, Pahky ¢&ln, §lapadlo a pod. )

4) Nalepku nemusi mat’ plavidlo, pokial je schované v pristave alebo na inom povolenom mieste v Chorvatsku.

®)] Platnost’ nalepky je rok odo dia vydania a pre jedno plavidlo sa mdze ro¢ne vydat len jedna nalepka

(6) Nalepku vydéva kapitanat alebo Lodny trad.

(7 Pri vydavani nélepky kapitanat preveruje, ¢i plavidlo 1 posadka spliuju podmienky pre plavbu v Chorvatske;j
republike.

(8) U plavidla na ktoré sa vztahuje ¢lanok 7. tohto nariadenia, nalepka sa musi nalepit’ na popis 0sob z ¢lanku 7.
tohto nariadenia.

Popis 0s6b
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Clanok 7.

Velitel’ plavidla, ktoré méa v imysle menit’ posaddku behom plavby v Chorvatskej republike, je povinny pri
obstaravani nalepky na kapitanate alebo Lodnom trade zaobstarat’ zoznam osdb.

Zoznam 0s0b je menny zoznam 0sOb, ktoré v obdobi platnosti nalepky mozu pobyvat’ a plavat’ na plavidle
podl'a ¢lanku 1. tohto Nariadenia a zostavuje sa na formulari, ktory je uvedeny v Prilohe 2

Zoznam 0s0b sa kontroluje utrzkom nalepky.

Celkovy pocet 0sdb ktory je uvedeny na zozname osob, nemdze byt vacsi od dvoj-ndsobku kapacity
navysenej o 30% jednotkovej kapacity plavidla.

Kapacita plavidla z odstavca 3. tohto ¢lanku sa urcuje v sulade s dokladami plavidla a pokial v nich nieje
kapacita plavidla uvedna, urcuje sa podl'a Smernic o ¢Inoch a jachtach a Predpisov o Statutarnej certifikécii
¢lnov a jacht.

Do zoznamu 0s6b sa nezapisuju osoby, ktoré pobyvajl na plavidle behom pobytu plavidla v pristave alebo
v kotvisku

Zoznam 0s0b sa musi uplne vyplnit’ pri obstaravani ndlepky a moze sa vyplnit’ aj sukcesivne, najneskor pri
prilezitosti prvého nalodenia jednej z osob uvedenej v zozname 0sdb.

Pokial’ sa zoznam o0sob vypliuje sukcesivne,musi sa pri kazdom vypliiovani overovat’ na kapitanate alebo
Lodnom urade.

Pokial’ sa behom insSpekcie zisti, Ze na plavidle z odstavcu 1. Nariadenia nachadza osoba, ktora nie je
uvedena v zozname osdb, Zoznam nie je overeny utrzkom nalepky, alebo neexistuje, bude sa usudzovat, ze
sa s lod’ou robi kabotdz — jazda nacierno.

Clanok 8.

Plavidlo, ktor¢ sa plavi v Chorvatskej republike, musi mat’ nasledujtce originalne doklady:

Nalepku

Overeny zoznam posadky a cestujucich

Overeny zoznam 0s0b, ktoré pobyvaju na plavidle (pre plavidla na ktoré sa vztahuje ¢lanok 7. tohoto
Nariadenia)

Doékaz ze plavidlo je spdsobilé na plavbu

Dokaz ze osoba, ktora veli plavidlu, je schopna riadit’ plavidlo rovnako s predpismi zemou pdvodu, pod
ktorej vlajkou plava, popripade rovnako s predpismi Chorvatskej republiky.

Dokaz o poisteni zodpovednosti za Skodu, spdsobentl tretim osobam(povinné rucenie).

Dokaz o vlastnictve alebo splnomocnenie k pouzivani plavidla

Postup pred vyplavanim z Chorvatskej republiky
Clanok 9.

Velitel’ plavidla je povinny pred vyplavanim z Chorvatskej republiky:

(1

2
3)

podstupit’ hrani¢nu kontrolu a overit’ zoznam na kapitanate alebo lodnom urade

Pobyt za ucelom ucasti na Sportovych sut’aziach alebo na nautickych vystavach
Clanok 10.

Plavidlo, ktoré sa zacastiuje Sportovych sut'azi alebo prichddza do Chorvatska za G¢elom prezentacie na
nautickej vystave, nemusi mat’ nalepku pod podmienkou, Ze organizator Sportovej sit'aze alebo nauticke;j
vystavy plavidlo prihlasil nadriadenému kapitandtu najneskorsSie do 5 dni pred zacatim sut’aze alebo
vystavy.

Oslobodenie z odstavca 1 tohoto ¢lanku sa vzt'ahuje na plavidla, ktoré sa vystavuji na nautickej vystave bez
umyslu plavby v Chorvatskej republike.

K prihlaSke je organizator Sportovej sut'aze povinny prilozit’ aj zoznam osob, ktoré sa budi na plavidle
nachadzat’.

InSpekéna kontrola
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(1

2
3)

“4)

(1

2

3)

Clanok 11.

Kontrolu dodrzovania tohoto Nariadenia vykondvaju inSpektori bezpe¢nosti plavby, osoby poverené na
vykonévanie in§pekénych kontrol bezpecnosti plavby, osoby poverené na vykonavanie colnej kontroly
a policie.

Pokial’ osoba z odstavca 1 tohoto ¢lanku zisti ze plavidlo alebo velitel nevyhovuji podmienkam tohoto
nariadenia, zakézu plavbu plavidlom do odstranenia zisteného nedostatku.

Pokial’ nedostatok nejde odstranit’ v prijatelnom termine a plavidlo prislo do Chorvatskej republiky
morskou cestou, osoba z odstavca 1 tohoto ¢lanku nariadi vyplavanie plavidla z vnutornych vod

a teritoridlneho mora Chorvatska.

Okrem opatrenia z odstavca 2. a 3. tohoto ¢lanku, osoby z odstavca 1. tohoto ¢lanku za¢nt piestupkové
konanie, popripade vyslovia iné zakonné opatrenia.

Prechodné a konecné nariadenia
Clanok 12.

Prihlésenie prijazdu a pobytu zahrani¢nych plavidiel vo vnutornych ndmornych vodéch a teritoridlnom mori
Chorvatska, ktoré bolo vybavené pred nadobudnuti platnosti tohoto Nariadenia zostava platné do konca
obdobia na ktoré bolo vydané.

Plavidlom, ktoré ma povolenie k prendjmu jacht a lodiek pod cudzou vlajkou(charter licencia) vo zmysle
smernic Nariadenia o podmienkach pre prijazd a pobyt zahrani¢nych plavidiel pre Sport a rekreaciu vo
vnutornych vodach a teritorialnom mori Chorvatska (Narodne novine Cislo 16/01, 118/01 a 45/04), sa moze
prevadzkovat’ tato ¢innost’ v Chorvatskej republike do skoncenia platnosti charter licencie za podmienok,
predpisanych ¢lankom 1030. Namorného zdkonnika(Narodne novine ¢islo 181/2004).

Pokial’ rovnako s ndrodnymi predpismi zeme, pod ktoru vlajkou je plavidlo, osoba, ktora veli plavidlu
nemusi byt spdsobila na jeho riadenie, je povinna si obstarat’ zodpovedajice osvedcenie o sposobilosti

v stlade s predpismi Chorvatskej republiky, najneskor do 1.januara 2006.

Clanok 13.

Diiom nadobudnutim platnosti tohoto Nariadenia prestava platit’ Nariadenie o podmienkach prijazdu a pobytu
zahrani¢nich plavidiel pre Sport a rekreaciu vo vnutornych ndmornych vodach a teritorialnom mori Chorvétske;j
republiky(Narodne novine ¢islo 16/01, 118/01 a 45/04).

Clanok 14.

Toto nariadenie nadobtida platnost’ 6smy det od dita oznamenia Narodnymi novinami.

Trieda: 342-01/04-01/02
C. jeden: 530-03-05-1 )
Zagreb 21.februdra 2005 PREDSEDA VLADY

Prof. Dr. Ivo Sander
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pre medzinarodna dopravu na pohrani¢nt kontrolu a urobit’ nasledujice:

- obstarat’ nalepku

- overit’ zoznam posadky u prisluSného kapitanatu alebo Lodného uradu v pristave pre medzinarodnu
dopravu

Udaje o jachte alebo ¢lne budi zapisané do tstrednej databaze tidajov Ministerstva mora, cestovného ruchu,
dopravy a rozvoja:

- ¢o umozni l'ahSie sledovanie plavby zahrani¢nych plavidiel a tym sa zvysi bezpecnost’ plavby

- zniZi mozZnost’ robenia charteru na ¢ierno

NALEPKA

- Plavidlo musi byt’ na viditel'nom mieste(na trupe alebo na nadstavbe) oznacené nalepkou

- Potvrdzuje, Ze su splnené podmienky k pobytu plavidla na Jadrane

- Nalepku nemusi mat’ plavidlo, ktorého dizka je mensia ako 2,5 m alebo ma celkovu silu pohonnych strojov
mensSiu ako 5 kW

- Nalepku nemusia mat’ plavidla na vesla bez ohl'adu na ich dizku (napr. kajak, lahky ¢In, $lapadlo a pod. )

- Nalepku nemusi mat’ plavidlo pokial’ je schované v pristave alebo na inom povolenom mieste v Chorvatsku

- Nalupku vydava kapitanat alebo Lodny trad

- Pri vydavani nalepky kapitanat overi, &i plavidlo a posadka spiiiaju podmienky pre plavbu v Chorvétsku

- Kapitan plavidla, ktoré ma v umysle menit’ posadku v priebehu plavby v Chorvatsku, je povinny pri
obstaravani nalepky u prislusného kapitanatu alebo Lodného uradu, overit’ zoznam os6b, ktoré budu
pobyvat’ na plavidle v obdobi platnosti nalepky

- Predpoklada sa, Ze na zahrani¢nom plavidle v obdobi platnosti nalepky, sa moZe menit’ poc¢et 0os6b
zodpovedajuci dvojnasobku kapacity plavidla

- S nalepkou kazdé plavidlo dostane namornu informacnu mapu, ktord obsahuje zadkladné predpisy
o bezpecnosti plavby, ochrany mora pred znecistenim, idaje o ndmornej, patracej a zachrannej sluzbe
(9155) a zoznam vSetkych pristavov namorného a cestovného ruchu na Jadrane

- Za vydanie nalepky sa plati poplatok, ktory v celkovej sume nie je vacsi ako v minulych rokoch, vratane
zl'av pre hosti, ktori viacej rokov po sebe priplavavaji na chorvatsky Jadran

SANKCIE

Pokial’ behom inspek¢nej kontroly povereny inSpektor ustanovi, Ze na plavidle pobyva osoba, ktord nieje uvedena
na zozname o0sob, alebo zoznam 0s0b neexistuje, alebo nie je spravne overeny nalepkou, usudi, Ze plavidlo
vykondava kabotaz(charter na ¢ierno) a pouzije:

- Priestupkové sankcie

- Ochrannou mierou zabavenie plavidla

Ako je predpisané Namornym zakonikom
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MINISTERSTO MORA, CESTOVNEHO RUCHU, DOPRAVY A ROZVOJA

Na zéklade clanku 1021, odstavca 5., vo spojeni s ¢lankom 188, odstavca 4., a ¢lanku 203, odstavca 4., Namorného
zakonniku(Narodne novine ¢ 181/04), minister mora, cestovného ruchu, dopravi a rozvoja vydava

NARIADENIE O VYSKE POPLATKU ZA REGISTROVANIE LODE, JACHTY ALEBO CLNU DO
REGISTRA LODI, JACHT A EVIDENCIU CLNOV

I.

Tymto nariadenim sa ustanovuji podmienky a vyska polatkov za registraciu lodi, jacht do registru lodi, jacht
a ¢lnov do evidencie ¢lnov(d’alej poplatok).

II.

Polplatok z bodu I. tohto Nariadenia, sa plati pri prilezitosti pravneho zapisu lodi, jacht alebo ¢lnov do
chorvatskeho registru lodi a jacht alebo evidencie &lnov, podla BT(brutto tonaz) lodi, dizky trupu jachty alebo ¢lnu
Vyska poplatklu je uvedena v tabulkach 1, 2 a 3 v stilade s podmienkami z odstavca 1. tohto bodu, a zévisle na
povode lodi, jachty alebo ¢Inu:

TABULKA 1.
POPLATOK ZA ZAPIS LODI, JACHTY A CLNU VYROBENYCH V DOMACICH
LODENICIACH
(poplatok je vyznaceny v kunach)
LOD CLN JACHTA
do 500 BT od 500 BT nad do7m nad 7 m od 12 mdo nad
do 10000 10 000 BT 15m 15m
BT
1.000,00 10.000,00  100.000,00 50,00 150,00 10.000,00  25.000,00
TABULKA 2.
POPLATOK ZA ZAPIS LODI, JACHTY A CLNU VYROBENYCH V ZAHRANICNYCH
LODENICIACH ,

70 ZAHRANICNYCH REGISTROV DO CHORVATSKYCH REGISTROV ALEBO EVIDENCIE
(poplatek vyznaceny v kunach)

LOD CLN JACHTA
do 500 BT od 500 BT nad do 7 m nad 7 m od 12 m do nad
do 10000 10 000 BT 15m 15m
BT
2.000,00  20.000,00 200.000,00  2.000,00 10.000,00 30.000,00  50.000,00
TABULKA 3.
POPLATOK ZA REZERVACIU ZAPISU JACHTY A CLNU NA ZAKLADE CL. 1030.
NAMORNEHO ZAKONNIKU
(poplatek vyznaceny v kunach)
CLN JACHTA
do 7 m nad 7 m od 12do 15m nad 15 m
500,00 1.000,00 2.000,00 15.000,00

POJMY k tabulkam 1.,2. a 3.
BT — brutto tonaz
dizka ¢Inu — diZka trupu
dizka jachty — dizka trupu

I11.
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Poplatok sa vybera v prospech Statneho rozpoctu Chorvéatskej republiky pri predévani ziadosti o zapis lodi, jacht
alebo ¢Inov do registra lodi, jacht alebo evidencie ¢lnov

IV.

Na poplatok za zapis plavajuceho objektu a nehybného mimopobrezného objektu do registra plavajicich
a nehybnych objektov, sa vztahuju predpisy tohoto Nariadenia o poplatku za zapis lodi v stilade s clankom 108.
Néamorného zédkonniku.

V.

Za zapis Clnov a jacht, ktoré sa registruji po prvy krat do evidencie ¢lnov alebo registra jacht a boli zapisané do
evidencie ¢lnov v sulade so smernicami pre ¢Iny (Narodne novine ¢.80/2000), sa plati poplatok podl’a bodu II.
tohoto Nariadenia.

VI.

Od povinnosti uhrady poplatku z bodu I. tohto Nariadenia st oslobodené lode, jachty a ¢Iny uz zapisané
v chorvatskom registri lodi a jacht alebo evidencie ¢Inov, pri prilezitosti prepisu do iné¢ho chorvatskeho registru
alebo evidencie.

Od povinnosti thrady poplatku z bodu I. tohto Nariadenia st oslobodené aj ¢lny, ktoré pred nadobudnutim platnosti

Smernic pre ¢lny a jachty, (Narodne novine €. 27/2005), nemuseli byt’ zapisané do evidencie ¢lnov pod
podmienkou, Ze majitel’ €lnov predlozi Gcet, kipnu zmluvu, colnu deklaraciu, alebo iny platny doklad o ziskani
vlastnictva, z ktorého je viditeI'né, Ze ¢In bol kipeny pred nadobudnutim platnosti Smernic.

VIIL.

Nadobudnutim platnosti tohto Nariadenia prestava platit’ Nariadenie o vyske poplatku za zapis lodi, jacht a ¢Inov do

registra lodi alebo jacht a evidencie ¢Ilnov (Narodne novine ¢.2/2005)
Toto nariadenie nadobtida platnost’ diiom uverejnenia ,,Narodnimy novinami*.

Ttrieda: 011-01/04-02/93
C.jedna: 530-04-05-6
Zagreb, 10. rebruara 2005

Minister

mora, cestovného ruchu, dopravy a rozvoja
Bozidar Kalmeta, dipl. ing., v.r.
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Test

1. Vyraz ,,ot’az* oznacuje:

a) lano sliziace k vytahovaniu a spiiStaniu plachiet
b) lano sluziace na riadenie plachiet

¢) vle¢né lano

2. Vyraz ,,spira* oznacuje:

a) vystuhu plachty na jej zadnom leme

b) prediZent paku kormidla

c) jeden z pasov tkaniny, z ktorych je zostavena plachta

3. Vyraz ,,pina*“ oznacuje:

a) vystuhu plachty na jej zadnom leme

b) predizent paku kormidla

c) jeden z pasov tkaniny, z ktorych je zostavena plachta

4. Koruhvicka je:

a) nadobka na Cerpanie vody
b) ukazovatel’ smeru vetra
¢) prie¢na palubna vystuha

5. Kokpit je:

a) miesto, kde sa zdrziava posadka

b) priestor vo vnutri vzduchovych komor
¢) podpalubny priestor

6. Saling je:

a) prieCna vystuha stazna
b) nazov lodnej triedy

¢) pozdizna vystuha staziia

7. Dacron je:

a) typ kotvy

b) material na vyrobu plachiet
¢) material na vyrobu lan

8. Lano schopné plavat’ na vode je z:
a) polystyrénu

b) baviny

¢) polyamidu

9. Bo¢ny steh je:

a) steh na boku plachty

b) ocelové lanko, ktorym je kotveny stoziar a na ktorom je navleend kosatka
¢) ocelové lanko, ktoré kotvi st’azeii na boku plachetnice

10. Sekel je:

a) ocel'ovy spojovaci prvok

b) uprava plutvy plavidla

¢) zatazova Cast’ kylu plachetnice

11. Zrkadlo je:

a) plocha korma, vhodna na zavesenie kormidla alebo motora

b) miesto zasunutia plutvy

¢) prepazka, oddel'ujica obytnu ¢ast’ plachetnice od miesta uréené¢ho na ulozenie paliva



12. Katamaran je:

a) trojtrupové plavidlo

b) jednotrupové plavidlo (tzv. Monohull)
¢) dvojtrupové plavidlo

13. Trimaran je:

a) jednotrupé plavidlo (tzv. Monohull)
b) dvojtrupé plavidlo

¢) trojtrupé plavidlo

14. Obsivka je:

a) pozdizna vystuha plachetnice
b) priecna vystuha plachetnice
¢) ,,Skrupina“ trupu

15. Chrbtica je:

a) hlavny pozdizny nosnik (kyl)
b) hlavné rebro

c¢) hlavna vodoryska

16. Kostra je tvorena:
a) rebrami

b) rebrami a pozdiznikmi
¢) pozdiznikmi

17. Zvor (bort) je:

a) pozdizna vystuha (hrana) spolo&na pre dno a bok telesa plachetnice
b) prie¢na vystuha (hrana) spolo¢na pre zrkadlo a kyl telesa plachetnice
¢) pozdizna vystuha (hrana) spoloéné pre palubu a bok plachetnice

18. Utor (outor) je:

a) pozdizna vystuha (hrana) spoloéna pre dno a bok telesa plachetnice
b) prie¢na vystuha (hrana) spolocna pre zrkadlo a kyl telesa plachetnice
¢) pozdizna vystuha (hrana) spoloéna pre palubu a bok plachetnice

19. St'azen nemoZe byt’:
a) duralovy

b) mosadzny

c) dreveny

20. Kiking je:

a) vystuha rahna

b) kladkostroj, zabranujuci dvihaniu rahna
c) zaves rahna

21. Upon je:

a) lanko na sptstanie hlavnej plachty
b) lanko kotviace stazen

¢) lanko, napinajuce

22. Danforthova kotva je urcena:

a) do kamenistého dna

b) do bahnitého alebo piesc¢itého dna

¢) len na vlecenie pri spomalovani dryfu
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23. Admiralaska Kkotva je urcena:

a) do kamenistého dna

b) do bahnitého alebo piescitého dna

¢) len na vlecenie pri spomal’ovani dryfu

24. Sarpiovy tvar trupu plachetnice je, ked’:
a) plachetnica ma oblé rebra

b) plachetnica ma sedloviti palubu

¢) plachetnica ma hranaté rebra

25. Jolovy tvar trupu plachetnice je, ked’ plachetnica ma:
a) oblé rebra

b) hranaté rebra

c) sedlovitost’ v palube

26. Curry svorka je:

a) mechanicky ¢innd zdrz

b) rozoberatel'ny spoj, vytvarajuci ocko na ocel'ovom lanku

¢) poistka, zabrainujica vypadnutiu kormidla pri prevrateni plachetnice

27. Pristroj na meranie rychlosti vetra je:
a) sextant
b) anemometer

c) gyroskop

28. Sextant je:

a) pristroj na meranie vetra

b) pristroj na meranie rychlosti plachetnice vo¢i dnu
¢) pristroj na meranie vysky nebeskych telies

29. Log je:

a) zariadenie na ur€ovanie rychlosti lode voci hladine
b) zariadenie na ur€ovanie ndmerov na pobrezné telesa
¢) hibkomer

30. V uzloch (knotoch) sa udava:
a) vyska vinenia

b) velkost’ ndklonu plachetnice

¢) rychlost’ plavidla

31. Dryf (dryft) je:

a) vleCena rukavova kotva

b) bo¢né znésanie plachetnice

¢) najvyssi priliv roku v ditoch rovnodennosti

32. Takelaz je:

a) celé plachetna vystroj plachetnice

b) ochranna plachta, chraniaca lod’ pred u¢inkami poSacia
¢) lano, sluziace na vyt'ahovanie a sptistanie plachiet

33. Stabilita je:

a) schopnost’ plachetnice vratit’ sa po vychyleni do rovnovéznej polohy
b) schopnost’ zachovavat’ smer plavby

¢) schopnost’ nepotopitelnosti



34. Spinaker je:
a) trojuholnikové plachta, vytahovana za slabého vetra nad galfové rahno

b) trojuholnikova plachta v tvare gul'ového vyseku, pouzivana pri plavbe na zadny a zadobo¢ny vietor

¢) Stvoruholnikové vratiplachta

35. Perzenik je:
a) vystuha rebra
b) kosatka

¢) krycia plachta

36. Genua je:

a) pomocna vratiplachta

b) trojuholnikové plachta, zavesend pred kosatkou (stehovka)

¢) druh kosatky, ktord pri maximalnom pritiahnuti presahuje z boku stazen

37. Naveterna strana lode je:

a) t4, z ktorej vietor z plachetnice ,,odchadza®, teda ta, na ktorej st plachty
b) t4, ktora je vystavena vetru

¢) strana, pri ktorej lod” plava v o najmensom uhle ku smeru vetra

38. Aké svetla zodpovedaji predpisom, vzahujicim sa na malé plachetnice?

a) jedno obycajné biele vrcholové svetlo

b) obycajné bo¢né svetla a kormové svetlo umiestnené v jednom svietidle a na vhodnom
mieste na vrchole alebo v hornej Casti stoZiara

¢) nemusi niest’ svetlo

39. Urcite pojem ,,plachetnica“

a) je plavidlo, plavajice pomocou plachiet, ktoré pouziva pomocny stroj o max. Vykone 15kW
b) také plavidlo s vlastnym strojnym pohonom, ktorému hlavnym pohonom je plachta

¢) je plavidlo, plavajuce pomocou plachiet

40. Stabilita plachetnice zavisi:

a) od tvaru a velkosti lodného trupu, rozdelenia hmotnosti trupu a takeldze a od velkosti a
rozmiestnenia takelaze

b) od pouzivania vyvazovacej hrazdy

¢) vylu¢ne od hmotnosti posadky

41. Pri plavbe v silnom vetre je vyhodnejsia plachta:
a) s menSim vydutim

b) s vacSim vydutim

c) celkom ploché

42. Zaveterna strana plachetnice je:

a) ta strana, z ktorej vietor ,,odchddza®, a teda su na tejto strane aj plachty
b) ta strana, z ktorej vietor ,,prichadza“, a teda nie st na tejto strane plachty
c¢) miesto v zavetri prekazky na vodnej ploche, v ktorom plava plachetnica

43. Schopnost’ krizovat’ ¢o najostrejsie proti vetru je podmienena:
a) zmensenim néklonu st'azia

b) vytiahnutim plutvy pre zmensenie brzdného odporu

¢) tvarom trupu a oplachtenim

44. Vyluéne pretlak vyuZziva plachetnica pri plavbe:
a) na bo¢ny vietor

b) na predobo¢ny vietor

¢) na zadny vietor
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45. Vodca plachetnice zbadal na vodnej hladine bliZiaci sa naraz vetra, preto:

a) pritiahne plachtu a zmeni kurz smerom od vetra (odpadne)

b) nakloni lod’ do navetria a pritiahne hlavnua plachtu, ak nechce riskovat’ prevratenie
¢) povoli plachtu alebo vyostri (stupa)

46. Aké doklady musi mat’ u seba pri plavbe vodca plachetnice s plochou plachiet vic¢Sou ako
12m??

a) preukaz sposobilosti a obCiansky preukaz

b) lodné osvedcenie a obcCiansky preukaz

¢) lodné osvedcenie a preukaz spdsobilosti

47. Plachetnica, plachtiaca na zadny vietor, sa vo¢i inym plachetniciam:
a) nevyhyba, lebo ma prednost’ zo vSetkych smerov

b) vyhyba len plachetniciam, plachtiacim na 'avobok

¢) vyhyba vSetkym plachetniciam

48. Vyraz ,,stapat’ (vyostrovat’) znamena:

a) zmenSovat’ uhol kurzu plachetnice a smeru vetra

b) zvacsovat uhol kurzu plachetnice a smeru vetra

¢) presuvanie posadky ¢o najviac na kormu pri vzniku kizania

49. Vyraz ,,odpadavat’ znamena:

a) zmenSovat’ uhol kurzu plachetnice a smeru vetra

b) zvac¢sovat’ uhol kurzu plachetnice a smeru vetra

¢) presuvanie posadky ¢o najviac k prove pri zaniku kizania

50. Vodca plachetnice sa rozhodol predist’ plachetnicu, plavajucu pred nim a urobi to:
a) po naveternej strane, aby vyuzil ,,Cisty* vietor

b) po zaveternej strane, aby vyuzil ,,veterny tien*

¢) poziada vodcu takejto plachetnice o zmenu kurzu vo svoj prospech.

51. Vodca plachetnice ma v umysle poskytnut’ pomoc inej plachetnici.
a) tak, aby bol obrateny proti vetru

b) tak, aby bol obrateny na bo¢ny vietor

c) tak, aby bol obrateny na zadny vietor

52. Vyraz ,,halza*“ (prehodenie) je:

a) také zmena kurzu, kedy v jednom momente je plachetnica v postaveni ,,proti vetru*

b) druh dreviny, I'ahkej dreviny pouZivanej pri stavbe plavidiel

¢) také zmena kurzu, kedy plachetnica je v jednom momente v postaveni ,,na zadny vietor*

53. Obrat (,,kravska otacka“) je:

a) vytocenie plachetnice do postavenia ,,proti vetru“ pre zniZenie rizika prevratenia

b) takd zmena kurzu, pri ktorom je plachetnica v jednom momente v postaveni ,,na zadny
vietor*

c) takd zmena kurzu, kedy v jednom momente je plachetnica v postaveni ,,proti vetru*

54. Vodca plachetnice zistil, Ze zaveterny tipon je prasknuty preto:

a) pokracuje v pévodnom kurze a pokusi sa pristat’ na najblizSom brehu tak, aby tento upon
bol stale zaveterny

b) okamzite vykona obrat, aby tipon bol naveterny a pokusi sa pristat’ na najbliZSom brehu
tak, aby tento upon bol stale naveterny

c¢) ihned’ stiahne plachty a poziada o pomoc iné plavidlo



55. Chybou posadky sa spinaker dostal pod plachetnicu. Vodca preto:

a) prikaze odviazat’ otiaze a spinaker vytiahnut’ von

b) prikaze sklopit’ plutvu a sklopi kormidlo, aby lod’ prepldvala ponad spinaker

¢) obrati proti vetru a ¢aka, kym ho zacne vietor znasat’ pre¢ od spinakra a potom ho prikaze
vytiahnut’ z vody

56. Ktora z plachetnic ma prednost’?
a) plachetnica ¢.1

b) plachetnica ¢.2
¢) plachetnica ¢.3

57. Ktora z plachetnic ma prednost’?

a) biela, pretoze je naveterna
b) biela, pretoze sa priblizuje k cervenej z pravej strany
¢) ¢ervena, pretoze je zaveterna

58. Cervena plachetnica ma prednost’ pretoZe:
a) biela plachetnica je naveterna

b) biela plachetnica je zaveterna
¢) biela plachetnica plava pomalSie

59. Ktora z plachetnic ma prednost’?
a) biela plachetnica, pretoze plava rychlejSie
b) Cervena plachetnica, pretoze ju biela ,,vidi*

prichadzat’ z pravej strany
c) ¢ervena plachetnica, pretoze je zaveterna

60. Ktora z plachetnic sa bude vyhybat’?
a) biela, pretoze je 'avobo¢na

b) ¢ervend, pretoze je pravobo¢na

c) biela, pretoze je zaveterna

61. Ktora z plachetnic sa bude vyhybat’?

a) biela, pretoze je v postaveni ,,na zadny vietor ﬁ @

- 2%

b) biela, pretoze Cervena nesie Cierny kuzel’
c) Cervend, pretoze nesie ¢ierny kuzel

(oc]
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62. Ak obidve plachetnice st rovnakej triedy, ktora z nich plava rychlejsie?

a) biela, pretoze je vyostrena (stipa)
b) ¢ervend, pretoze je vyostrena (stiipa)
¢) biela, pretoze ,,odpadava‘“

63. Biela plachetnica ma v umysle zmenit’ kurz tak,ze bude krizovat’ plavebnu drahu
¢ervenej plachetnice.

a) ¢ervend plachetnica musi vykonat’ rovnaky manéver, pretoZe
biela plachetnica sa stane zaveternou a I'avoboc¢nou

b) cervena plachetnica mdze odopriet’ vykonanie takéhoto
manévra, pretoZe je naveternd a tym prinuti bielu pokracovat’
v povodnom kurze

c) biela plachetnica nesmie takyto manéver vykonat’

64. Ktora z plachetnic sa bude vyhybat’ ako prva?

A AN
b) Cervena

¢) modra A A

At
N

65. Ktora z plachetnic sa nemusi uhybat’ (ma prednost’)?
b) modra

¢) Cervena

66. Ktora z plachetnic ma prednost’?

M Ab
b) modra [
c¢) Cervena M

67. Ktora z plachetnic ma prednost’?
a) biela .

b) modra /]
¢) Cervena '
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68. Ktora z plachetnic sa musi vyhybat’?

a) biela, pretoze je naveterna

b) modr4, pretoze sa stane naveternou voci bielej,
ked’ tato vytoc¢i vpravo

c) Cervena, pretoze biela a cervena budit moct’

plavat’ v nezmenenom kurze
69. Ktora z plachetnic sa nebude urcite vyhybat’?

a) bicla }
b) modra )

¢) ¢ervena

70. Cervena plachetnica ma v imysle vykonat’ obrat, preto musi Ziadat’ bielu o miesto.
Biela plachetnica .

a) musi tato poziadavku akceptovat’ len preto, lebo obidve su
na okraji plavebnej drahy
b) musi tito poziadavku akceptovat’ vzdy, aj keby neboli na

okraji plavebnej drahy
¢) nemusi tuto poziadavku akceptovat, pretoze cervena

¢

plachetnica médze ,,odpadnut

71. Vyvazenost’ plachetnice je:
a) takelaz

b) trim

c) stabilita

72. Plachetnica je naveterna ak:
a) sa staca proti vetru

b) sa staca do zavetria

) sa nestaca

73. Plachetnica je zaveterna ak:
a) sa staca proti vetru

b) sa staca do zavetria

c) sa nestaca

74. K pevnému lanoviu nepatria:
a) stehy

b) liace

c) spuste

75. K pohyblivému lanoviu patria:
a) stehy

b) liace

c) spuste

76. Refovanie ,,kasanie* je:

a) spustanie spinakra a jeho nastavovanie do polohy, v ktorej dava najvacsi tah

b) manéver, pri ktorom ostrejSie stupajica plachetnica v zavetri nuati plachetnicu v navetri
vykonat obrat

c¢) zmensSovanie plochy plachty
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77. Plachta urcite nema:
a) spodny lem

b) bo¢ny lem

¢) zadny lem

78. Genaker je:

a) bezanova plachta

b) asymetricky spinaker

¢) spinakrovy vodiaci tunel

79. Spinakrovy peii je:

a) pomocné ,,rahno* spinakra

b) Cast’ st'azna, sliziaca na nesenie spinakra

c) cast’ v kokpite plavidla, sluziaca na spiStanie spinakra

80. Lavirovanie je:

a) striedavé naklananie plachetnice zo zavetria do ndvetria, sluZiace na podporu pradenia v
profile plachty

b) jazda na zadny vietor v postaveni plachiet ,,na motyla“

¢) krizovanie plachetnice do bodu, ktory je z jej pohl'adu proti vetru

81. Spodna hrana zrkadla plachetnice je zvicSa
a) tesne pod hladinou

b) tesne nad hladinou

¢) hlboko pod hladinou

82. Pristroj na obrazku je:
a) sextant

b) log

¢) anemometer

83. Zariadenie na obrazku je:
a) veterna korahvicka

b) kurzovy namernik

¢) automatické kormidlo

84. Predmet na obrazku je:

a) poistka proti vypadnutiu kormidla pri prevrateni plachetnice
b) poistka proti vypadnutiu spiry

c) Sekel

85. Zariadenie na obrazku je:

a) mechanicky ¢inna zdrz — curry svorka (camcleat)
b) prievlak

¢) liacovy bezec
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86. Na obrazku je:
a) pachol’a

b) bitva

c) rohatka

87. Na obrazku je:

a) odséavacia klapka

b) vetracka

¢) zasuvka vyvazovacieho pasu

88. Pristroj na obrazku je:
a) anemometer

b) laserovy dialkomer

c) sextant

89. Zariadenie na obrazku je:

a) kniha kormidla
b) zaves rahna
c) zaves spinakrového pna

90. Na obrazku je:

a) anténa GPS

b) radarovy odrézac

¢) anténa nudzovej radiostanice

91. Uzol na obrazku slizi na:

a) zabranenie vyvlecenia lana z kosatkového prievlaku alebo
kladky

b) skracovanie

¢) na pevné uviazanie, napr.spuste spinakra
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92. Uzol na obrazku slizi na: &#

a) zabranenie vyvlecenia lana z kosatkového prievlaku alebo kladky
b) skracovanie
¢) na pevné uviazanie, napr.spuste spinakra

93. Na obrazku je kotva:
a) pluhova

b) admiralska

¢) Danforthova

94. Na obrazku je kotva:
a) pluhova

b) admiralska

¢) Danforthova

95. Na obrazku je kotva:
a) pluhova

b) admiralska

¢) Danforthova

96. Na obrazku je kotva:
a) skladana

b) pluhova

c¢) Danforthova

97. Bo¢ny priemet zanorenej ¢asti lodného trupu sa vola
a) material

b) lateral

¢) kvadrant

98. Na vyt'ahovanie plachiet na st’aZen slizia:
a) spuste
b) otiaze
¢) kiking

99, Tvar profilu plachty a najmi jeho hibka (brucho):
a) ovplyvnuje velkost’ aerodynamickej sily

b) neovplyviiuje vel'kost’ aerodynamickej sily

¢) neovplyviiuje len tlakovl zlozku aerodynamicke;j sily
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100. Pri silnejiicom vetre sa snaZime:

a) zvacsit’ plochu plachty

b) zménsit’ plochu plachty (refovat’)

c¢) vytiahneme pridavné oplachtenie — napr.spinaker

101. Plachetnica plavajuca na 'avoboku:

a) je povinna vyhnut sa kazdej inej plachetnici

b) mé prednost’ pred plachetnicami plavajicimi na iny vietor
¢) je povinna vyhnut sa plachetnici plavajucej na pravoboku

102. Plachetnica plavajiuca na pravom boku:

a) ak je v blizkosti in4 plachetnica, nesmie menit’ smer kurzu
b) je povinna vyhnut’ sa kazdej inej plachetnici

¢) je povinna vyhnut sa plachetnici, plavajucej na l'avoboku

103. Ked’ plachetnica s pravom plavby meni smer plavby:
a) musi dat’ druhej plachetnici moznost’ k uhybaniu

b) nemusi dat’ druhej plachetnici moznost’ k uhybaniu

c) ak je v blizkosti ind plachetnica, nesmie menit’ smer plavby

104. Ak dve plachetnice plavaji na rovnakom boku (obidve plavaju na Pavoboku alebo
na pravoboku)

a) musi vyhybat’ naveterna lod’ zaveterne;j

b) musi vyhybat’ zaveterna lod’ naveterne;j

¢) musia sa dohodnut’ pomocou signalov

105. S plachetnicou pod plachtami pristivame vZdy:
a) po vetre

b) proti vetru

¢) s plachtami na l'avobok

SPRAVNE ODPOVEDE

1B 21B 41A 61C 81B 101B
2A 22B 42 A 62C 82C 102C
3B 23A 43C 63A 83A 103A
4B 24C 44C 64 A 84C 104 A
5A 25A 45C 65B 85A 105B
6A 26A 46C 66 C 86C
7B 27B 47C 67 A 87A
8C 28C 48 A 68 B 88C
9C 29A 49B 69C 89A
10A 30C 50 A 70B 90B
1A 31B 51A 71B 91C
12C 32A 52C 72B 92A
13C 33A 53C 73A 93B
14C 34B 54 A 74B 94C
15A 35C 55C 75B 95A
16B 36C 56 A 76C 96 A
17C 37B 57C 77B 97B
18A 38B 58 A 78B 98 A
19B 39C 59C 79A 99A
20B 40A 60B 80C 100B
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